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1. IDENTIFIKAENI UDAJE STAVBY

Néazev stavby: »Odstranéni havarijniho stavu po povodnich 2024 — komplexni
oprava trati v Useku Vapenna — Javornik ve Slezsku — PD*

Stupen dokumentace: Projektova dokumentace pro provedeni stavby (PDPS)
Datum zpracovani: 28.4.2025

Charakter: Rekonstrukce - liniova stavba

Druh stavby: Stavba drahy

Misto stavby: kraj Olomoucky, k. 0. Zulova [797804]

regionalni Zelezni¢ni trat & 295 dle KJR Lipova Lazné — Javornik ve
Slezsku

DU 137106, 1371D1
Stavebnik: Spréava Zeleznic, statni organizace
Spisovéa znacka: A 48384 vedené u Méstského soudu v Praze
Identifikacni ¢islo: 70994234
Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Nové Mésto, 110 00 Praha 1

Zastoupena: Ing. Jiri Macho, feditel Oblastniho feditelstvi Ostrava na
z&kladé povéreni ¢. 3146 ze dne 15. prosince 2021

Zpracovatel dokumentace: PRODIN a.s.

Spisovéa znacka: B 2532 vedené u Krajského soudu v Hradci Kralové

Identifikacni ¢islo: 25292161

Sidlo: Vapence 2745, Zelené Predmeésti, 530 02 Pardubice
Zpracovavany objekt: SO 12-10-01 Propracovani koleje, km 13,400 - km 17,850
Vypracoval: PRODIN a.s.

Vapence 2745, Zelené Predmésti, 530 02 Pardubice

Ing. Tomas Dvoracek, tel. 725 873 007

Prodin a.s.

K Vapence 2745 A
530 02 Pardubice PPOD‘N Strénka | 5




ERNAEW

,Odstranéni havarijniho stavu po povodnich 2024 — komplexni oprava trati v Useku

Vépenna - Javornik ve Slezsku — PD*

SO 12-10-01 Propracovani koleje, km 13,400 - km 17,850

2. CLENENI STAVEBNIHO OBJEKTU

Propracovani koleje, km 13,400 - km 17,850

1.001
2.001
2.002
2.003
2.004
2.005
2.006
2.007
2.008
2.009
2.010
2.011
2.012
2.013

Technické zprava

Situace km 13,400 - 14,300

Situace km 14,300 - 15,400

Situace km 15,400 - 16,800

Situace km 16,800 - 17,850

Podélny profil km 13,400 - 14,300
Podélny profil km 14,300 - 15,200
Podélny profil km 15,200 - 16,100
Podélny profil km 16,100 - 17,000
Podélny profil km 17,000 - 17,850
Vzorové pri¢né fezy

Vytycovaci vykres km 13,400 - 14,300
Vytycovaci vykres km 14,300 - 15,400
Vytycovaci vykres km 15,400 - 16,800
2.014 Vytycovaci vykres km 16,800 - 17,850
2.015 Detail KMDZ most evid. km 16,335
2.016-2.020 Neobsazeno

Nastupisteé v useku propracovani koleje, km 13,400 - km 17,850

2.021 Zast. Tomikovice, situace nastupisté

2.022 Zast. Tomikovice, ptdorys nastupisté

2.023 Zast. Tomikovice, vzoroveé pricné rezy nastupisté
2.024 Zast. Tomikovice, detaily zabradli

2.025 Zast. Tomikovice, orientacni systém

2.026 Zast. Tomikovice, vytycovaci vykres
2.027-2.030 Neobsazeno

2.031 Zast. Kobyla nad Vidnavkou, situace nastupisté
2.032 Zast. Kobyla nad Vidnavkou, padorys nastupisté
2.033 Zast. Kobyla nad Vidnavkou, vzorové pricné rezy nastupisté
2.034 Zast. Kobyla nad Vidnavkou, orientacni systém
2.035 Zast. Kobyla nad Vidnavkou, vytycovaci vykres
2.036-2.040 Neobsazeno

Pfejezdy v Useku propracovani koleje, km 13,400 - km 17,850

2.041
2.042
2.043
2.044
2.045

Prejezd P4353, situace

Prejezd P4353, ptdorys

Prejezd P4353, vzorovy pricny ez

Prejezd P4353, podélny profil komunikace
Prejezd P4353, vytycovaci vykres

M 1:1000

M 1:1000

M 1:1000

M 1:1000

M 1:1000/100
M 1:1000/100
M 1:1000/100
M 1:1000/100
M 1:1000/100
M 1:50

M 1:1000

M 1:1000

M 1:1000

M 1:1000

M 1:1000, 1:100

M 1:250

M 1:100

M 1:50

M 1:25,M 1:10, M 1:5
M 1:100, M 1:25

M 1:100

M 1:250

M 1:100

M 1:50

M 1:100, M 1:25
M 1:100

M 1:500

M 1:250

M 1:50

M 1:100/20
M 1:100

M 1:500

2.046 Prejezd P4353, navrh doplnéni dopravniho znaceni
2.047 Prejezd P4354, situace
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2.048
2.049
2.050
2.051
2.052
2.053
2.054
2.055
2.056
2.057
2.058
2.059
2.060
2.061
2.062
2.063
2.064
2.065
2.066
2.067
2.068
2.069
2.070

Prejezd P4354, ptdorys

Prejezd P4354, vzorovy pricny fez

Prejezd P4354, podélny profil komunikace

Prejezd P4354, vytycovaci vykres

Prejezd P4354, navrh doplnéni dopravniho znaceni
Prejezd P4356, situace

Prejezd P4356, ptdorys

Prejezd P4356, vzorovy pricny rez

Prejezd P4356, podélny profil komunikace

Prejezd P4356, vytycovaci vykres

Prejezd P4356, navrh doplnéni dopravniho znaceni
Prejezd P4357, situace

Prejezd P4357, ptdorys

Prejezd P4357, vzorovy pricny ez

Prejezd P4357, podélny profil komunikace

Prejezd P4357, vytycovaci vykres

Prejezd P4357, navrh doplnéni dopravniho znaceni
Prejezd P4358, situace

Prejezd P4358, padorys

Prejezd P4358, vzorovy pricny fez

Prejezd P4358, podélny profil komunikace

Prejezd P4358, vytycovaci vykres

Prejezd P4358, navrh doplnéni dopravniho znaceni

M 1:250

M 1:50

M 1:100/20
M 1:100

M 1:500

M 1:250

M 1:50

M 1:100/20
M 1:100

M 1:500

M 1:250

M 1:50

M 1:100/20
M 1:100

M 1:500

M 1:250

M 1:50

M 1:100/20
M 1:100

3. SOUVISEJICI STAVEBNI OBJEKTY A PROVOZNI SOUBORY

SO 11-01-11 Obnova SZZ, 7ST Zulova

SO 11-13-01 Obnova néstupisté, ZST Zulova

SO 11-14-01 Vystroj trati, km 12,500 - km 13,400

SO 11-20-01 Oprava mostu, evid. km 13,279

SO 11-21-01 Obnova propustku, evid.km 12,766

SO 11-23-01 Obnova opérné zdi, km 12,600 - km 12,800
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4. SO 12-10-01 PROPRACOVANI KOLEJE, KM 13,400 - KM 17,850
4.1. Obecné

Ucelem stavby je provedeni takovych stavebnich ¢innosti, které povedou k odstranéni povodriovych
Skod zpGsobenych rozsédhlou povodni v zafi 2024 a umozni obnoveni Zelezni¢niho provozu na nyni, z
davodu rozsahlého poskozeni, uzaviené Zelezniéni trati.

Predmétem tohoto stavebniho objektu je oprava zelezni¢niho svrdku v Gseku od km 13,400 (KV8 ZST
Zulova) do km 17,850. V dotéeném tratovém Useku je navrzena optimalizace smérového a vyskového
reSeni, kterd4 vyhledové umozni zavést rychlostni profil V=45 km/h a V130=50/55/60 km/h (viz
vykresova ¢ast). Vrdmci opravnych praci bude vcelém Useku provedeno propracovani koleje
s dopInénim kolejového loZe a jeho tpravou do profilu dle SZ $3/2, vyména upevriovadel a pryZovych
podloZek pod patu kolejnice a rozposunovani dvojéitych prazct. Bude provedena Uprava upinaci
teploty bezstykové koleje (vyrezani stavajicich svar( a vlioZeni kolejnicovych vlioZzek 49E1 délky 25 m) a
bezstykova kolej bude ztizena i ve smérovych obloucich, kde je ve stavajicim stavu kolej stykovana. V
téchto obloucich bude provedena vyména kolejového rostu, Uprava rozdéleni prazct nebo montéz
prazcovych kotev v souladu s poZadavky predpisu SZ $3/2. V téchto obloucich bude rovnéz provedena
Uprava stavajicich dréznich stezek — je navrZeno jejich rozSifeni z prazcové rovnaniny dle vzorového
listuSZZ2.2.

V radmci tohoto stavebniho objektu je rovnéZ provedena oprava stavajicich Grovriovych nastupist typu
Sudop v zast. Tomikovice a Kobyla nad Vidnavkou. Oprava néstupisté je provedena v pavodni délce
nastupisté a konstrukce nastupisté je s pevnou nastupni hranou. Sirka nastupisté je 2,50 m s pii¢nym
sklonem 2 % od prilehlé koleje. V zast. Tomikovice je nastupni hrana s ohledem na smérové poméry ve
vySce 380 mm nad TK, ve vzdalenosti 1650 mm od osy koleje. V zast. Kobyla nad Vidnavkou je nastupni
hrana ve vySce 550 mm nad TK, ve vzdalenosti 1680 mm od osy koleje. Konstrukéné je nastupisté
reSeno nastupistni hranou z prefabrikatu tvaru L s predsazenou néstupistni hranou Sirky 200 mm, s
protiskluzovym dezénem, s hladkou licni plochou, vysky 1,30 m, délky 1,995 m, Sirky 0,92 m. Dle
pozadavku sprévce je pochozi plocha navrZzena s asfaltovym povrchem.

V celém useku propracovani koleje je provedena oprava dotéenych Zelezni¢nich prejezdd. Jednéa se o
prejezdy ¢. P4353, P4354, P4356, P4357 a P4358. U prejezdu je provedeno sneseni stavajici konstrukce
s vybouranim navazujici Zivicné vozovky. Po provedeni praci na Zeleznicnim svrdku je osazena
prejezdovd konstrukce z uZitého materidlu a provedeni Zivicného souvrstvi navazujici pozemni
komunikace. U prejezdt je provedeno posouzeni bezpegnosti na piejezdech dle CSN 73 6380 07/2020
OPRAVA 1 na stavajici rychlost V a navrhovou rychlost V130. Jsou navrZeny nezbytné Upravy pro
spinéni rozhledovych poméra (kaceni, Uprava svaha, zpevnéni vozovky, omezeni maximalni délky
silni¢niho vozidla). Je navrZzeno dopravni znaceni s ohledem na vySe zminéne.

4.2. Popis stavajiciho stavu
4.2.1. Popis stavajiciho stavu — tratovy Usek Zulova — Velka Kras km 13,400 — 17,850

Ve stévajicim stavu je kolejovy rost v predmétném UGseku tvoren kolejnicemi S49 na praZcich
betonovych SB8 a PB2, ojedinéle na prazcich drevénych (za ZV8 ZST Zulova, pred prejezdem P4353, v
prejezdu P4357), rozdéleni prazcd ,,c*. Upevnéni je tuhé s Zebrovymi podkladnicemi S4 a svérkami ZS3.
V dotéeném Useku se nachazi mostni konstrukce bez prabézného kolejového loZze — mosty evid. km
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13,498 a evid. km 16,335. Bezstykové kolej je zfizena v Usecich km 13,400 aZz km 13,584, km 13,729 az
km 14,899, km 15,009 aZz km 15,184 a km 15,473 aZ km 17,850. Ve smérovych obloucich jsou osazeny
prazcové kotvy dle SZ S3/2.

Technicky stav kolejnic odpovida jejich stari (vloZzeny r. 1985), jsou patrné znamky ojeti. Kolejové loZze
je tvoreno Stérkem fr. 31,5/63, znecisténym drobnou frakci. V celém Gseku je nedostate¢nd Sirka
dréznich stezek.

Tratova rychlost dotceného Useku je ve stavajicim stavu V=45 km/h.
4.2.2. Popis stavajiciho stavu — Zast. Tomikovice, nastupisté

V zast. Tomikovice se ve stavajicim stavu nachazi vnéjsi nastupisté typu Sudop délky 57,0 m. Jedna se
o0 Urovriove nastupisté vysky nastupni hrany 200 mm nad TK. Nastupisté je tvoreno tvarnicemi Tischer
na uloznych blocich U65, s konzolovymi deskami délky 2,30 m. PFistup na nastupisté je reSen Sikmou
rampou na konci nastupisté u prejezdu P4356. V zastavce se nachazi zastreSeny pristreSek navazujici
na budovu zastavky.

4.2.3. Popis stavajiciho stavu — Zast. Kobyla nad Vidnavkou, nastupisté

V zast. Kobyla nad Vidnavkou se ve stavajicim stavu nachazi vnéjsi nastupisté typu Sudop délky 60,0 m.
Jednd se o Urovnove nastupisté vysky nastupni hrany 200 mm nad TK. N&stupisté je tvoreno tvarnicemi
Tischer na uloznych blocich U65, s konzolovymi deskami délky 2,30 m. Pristup na néstupisté je reSen
nezpevnénou plochou od zastreSeného pristreSku navazujici na budovu zastavky.

4.2.4. Popis stavajiciho stavu — Prejezd P4353

Stavebni ¢innosti bude dotcen prejezd P4353 v ev. km 13,446. Ucelem stavebniho objektu je oprava
prejezdu P4353 a sméroveé a vyskové navdzani nové konstrukce prejezdu v nezbytné nutném rozsahu
na navazuijici stav stavajici pozemni komunikace.

vivs

jednokolejné trati s tcelovou komunikaci. Volnéa Sitka komunikace je dle evidenéniho listu prejezdu 2,5
m, stavebni délka prejezdové konstrukce je 5,6 m, délka prejezdu je 5 m a Uhel kriZzeni s komunikaci je
70°. Vozovka vné prejezdu je tvorena Zivicnou konstrukci. Stavajici Zelezobetonové panely budou
predany spravci.

Ve sméru staniceni vpravo od prejezdu se nachdzi stavajici betonovy odvodrnovaci Zlab s mfiZi.
4.2.5. Popis stavajiciho stavu — Pfejezd P4354

Stavebni ¢innosti bude dotéen prejezd P4354 v ev. km 13,732. Ucelem stavebniho objektu je oprava
prejezdu P4354 a smérove a vySkové navazani nové konstrukce prejezdu v nezbytné nutném rozsahu
na navazuijici stav stavajici pozemni komunikace.

V prejezdu jsou poufity vnitini a vnéjsi Zelezobetonové panely. Na prejezdu se jedna o kfiZeni
jednokolejné trati s uc¢elovou komunikaci. Volna Sirka komunikace je dle eviden¢niho listu prejezdu 3
m, stavebni délka prejezdové konstrukce je 4 m, délka prejezdu je 5 m a Uhel krizeni s komunikaci je
80°. Konstrukce vné prejezdu je tvorena vpravo ve sméru stani¢eni nezpevnénou komunikaci a vlevo
ve sméru staniceni Zivicnou konstrukci. Stavajici Zelezobetonové panely budou predany spravci.
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4.2.6. Popis stavajiciho stavu — Prejezd P4355

Prejezd P4355 vkm 14,089 je tvoren konstrukci z vnitinich a vnéjSich Zelezobetonovy panel. Na
prejezdu se jedna o krizeni jednokolejné trati s Uc¢elovou komunikaci. Volna Sirka komunikace je dle
evidenc¢niho listu prejezdu 2,5 m, stavebni délka prejezdové konstrukce je 4 m, délka prejezdu je 5 m
a Uhel kriZzeni s komunikaci je 90°. Konstrukce vné prejezdu je tvorfena nezpevnénou vozovkou.

4.2.7. Popis stavajiciho stavu — Prejezd P4356

Stavebni ¢innosti bude dotcen prejezd P4356 v ev. km 15,030. U¢elem stavebniho objektu je oprava
prejezdu P4356 a sméroveé a vySkové navdzani nové konstrukce prejezdu v nezbytné nutném rozsahu
na navazuijici stav stavajici pozemni komunikace.

vivs

jednokolejné trati s Uc¢elovou komunikaci. Volna Sirka komunikace je dle evidencniho listu prejezdu 3
m, stavebni délka prejezdové konstrukce je 4 m, délka prejezdu je 5 m a Uhel krizeni s komunikaci je
55°. Konstrukce vné prejezdu je tvorena Zivicnou konstrukci. Stavajici Zelezobetonové panely budou
predany spravci.

Ve sméru stanic¢eni vlevo od prejezdu se nachazi stavajici betonovy odvodnovaci Zlab.
4.2.8. Popis stavajiciho stavu — Prejezd P4357

Stavebni ¢innosti bude dotéen prejezd P4357 v ev. km 16,912. U¢elem stavebniho objektu je oprava
prejezdu P4357 a smérove a vySkové navazani nové konstrukce prejezdu v nezbytné nutném rozsahu
na navazuijici stav stavajici pozemni komunikace.

V prejezdu jsou poufity vnitini a vnéjsi Zelezobetonové panely. Na prejezdu se jedna o kfizeni
jednokolejné trati s uc¢elovou komunikaci. Volné Sirka komunikace je dle evidenc¢niho listu prejezdu 2,5
m, stavebni délka prejezdové konstrukce je 4 m, délka prejezdu je 5 m a Uhel kfizeni s komunikaci je
80°. Konstrukce vné prejezdu je tvorena nezpevnénou komunikaci. Stavajici betonové panely budou
predany spravci.

4.2.9. Popis stavajiciho stavu — Prejezd P4358

Stavebni ¢innosti bude dotéen prejezd P4358 v ev. km 17,099. Ucelem stavebniho objektu je oprava
prejezdu P4358 a smérove a vySkové navazani nové konstrukce prejezdu v nezbytné nutném rozsahu
na navazujici stav stavajici pozemni komunikace.

V prejezdu jsou pouZity vnitini betonové panely. Na prejezdu se jedna o kriZeni jednokolejné trati s
Gcelovou komunikaci. Volné Sifka komunikace je dle evidenéniho listu prejezdu 2,5 m, stavebni délka
prejezdové konstrukce je 4 m, délka prejezdu je 5 m a Uhel kiiZzeni s komunikaci je 80°. Konstrukce vné
prejezdu je tvorena vnéjSimi a vnitrnimi Zelezobetonovymi panely a nezpevnénou komunikaci. Stavajici
betonové panely mezi kolejnicemi budou predény spravci.

4.2.10. Popis stavajiciho stavu — Prejezd P4359

Prejezd P4359 nebude v ramci stavby dotcen. Jedna se o prejezd, ktery byl v roce 2024 rekonstruovan
v ramci stavby ,,Vystavba PZS (P4359) v km 17,357 trati Lipova Lazné — Javornik ve Slezsku“.
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Je tvoren celopryZovou prejezdovou konstrukci z vnitfnich a vnéjSich paneld se zavérnou zidkou,
uloZeni na betonoveé prazZce s rozdélenim 600 mm. Je pouZito celkem 8 ks vnitfnich panell délky 1,2 m
a 16 ks vnéjsich panelt délky 1,2 m. Vnéjsi panely jsou od vozovky oddéleny zavérnou zidkou celkové
délky 19,8 m.

4.3. Popis navrzeného feseni — tratovy Usek Zulova — Velka Kra$ km 13,400 — 17,850
4.3.1. Smérové reSeni

V tratovém Useku Vapenna — Zulova km 13,400 — 17,850 je navrzena optimalizace smérového a
vySkového reseni, kterd vyhledové umaozni zavést rychlostni profil V=45 km/h a V130=50/55/60 km/h.

Prabéh tratovych rychlosti ve sméru Zulova — Velka Kras:

od do v V130
[km] [km] [km/h] | [km/h]

13,400 13,747 45 50
13,747 14,770 45 55
14,770 15,050 45

15,050 16,008 45 55
16,008 16,XXX 45 60
16,XXX 17,850 45

V Gseku km 14,770 aZz km 15,050 je propad rychlosti zpGsoben Zelezni¢nim prejezdem P4356, kde je
zajisténa bezpeenost dle CSN 736380 ve smyslu spInéni rozhledovych poli pouze pro tratovou rychlost
V=45 km/h. Zvy3eni rychlosti na V130=55 km/h je podminéno celkovou rekonstrukci prejezdu.

V tseku km 16,XXX aZ km 17,850 je propad rychlosti zpisoben Zelezni¢nim prejezdem P4359, ktery byl
rekonstruovan v ramci investi¢ni stavby ,Vystavba PZS (P4359) v km 17,357 trati Lipova Lazné —
Javornik ve Slezsku“. ZvySeni rychlosti na V130=60 km/h je podminéno zvySenim prevyseni ve
smérovém oblouku R=217 m a Upravou zavérnych zidek a navazujici pozemni komunikace. Vyhledovy
stav pro tratovou rychlost V130=60 km/h je zakreslen ve vykresové ¢asti. Plati i pro dopravni smér
Velké Kras — Zulova.

Prabéh tratovych rychlosti ve sméru Velka Kras — Zulova:

od do v V130
[km] [km] [km/h] | [km/h]
17,850 17,314 45
17,314 16,008 45 60
16,008 13,730 45 55
13,730 13,400 45 50

Sméroveé a vyskové vyrovnani bylo provedeno s ohledem na stav dréZzniho télesa a objekty spodnich
staveb. Smérové poméry se oproti stavajicimu stavu vyrazné neméni, dochazi k optimalizaci obloukd,
véetné prechodnic. Prechodnice se vzestupnicemi jsou navrZeny ve tvaru klotoidy s linearni
vzestupnici.
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Zacatek Gpravy v km 13,398 616 je umistén v p¥imé, ktera navazuje na vyhybku ¢. 8 ZST Zulova, Fedenou
v ramci SO 11-10-01. Konec upravy vkm 17,850 je umistén ve smérovém oblouku R=350 m, ktery

navazuje na SO 12-10-02

Tabulka smérovych oblouk:

R Vv V130 D I 1130 nl n130 Lk1 n2 n130

¢.0. | [m] | [km/h] | [km/h] | [mm] | [mm] | [mm]| [V] [V] [m] Typl [V] V] Lk2 [m] Typ2

1 | 265 45 50 30 61 82 [12,593| 11,333 | 17,000 | klotoida | 12,593 | 11,333 | 17,000 | klotoida

2 153 45 50 68 89 125 | 11,765 | 10,588 | 36,000 | klotoida | 11,765 | 10,588 | 36,000 | klotoida

mezilehla
3 200 45 55 54 66 125 | 12,757 | 10,438 | 31,000 | klotoida | 38,596 | 31,579 | 33,000 | klotoida
mezilehla

4 530 45 55 35 11 33 38,596 | 31,579 | 33,000 | klotoida | 0,000 | 0,000 | 0,000

5 | 301 45 55 35 45 84 | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000 | 0,000 | 0,000

6 401 45 55 35 25 55 | 0,000 | 0,000 | 0,000 13,333 | 10,909 | 21,000 | klotoida

7 252 45 55 30 65 112 | 18,519 | 15,152 | 25,000 | klotoida | 18,519 | 15,152 | 25,000 | klotoida

8 251 45 55 30 66 113 | 18,519 | 15,152 | 25,000 | klotoida | 18,519 | 15,152 | 25,000 | klotoida

9 412 45 55 30 28 57 | 24,444 | 20,000 | 33,000 | klotoida | 22,963 | 18,788 | 31,000 | klotoida
10 | 302 45 55 30 50 89 [22,963| 18,788 | 31,000 | klotoida | 22,963 | 18,788 | 31,000 | klotoida
11 | 190 45 55 63 63 125 11,287 | 9,235 | 32,000 | klotoida | 11,287 | 9,235 | 32,000 | klotoida
12 | 173 45 55 82 57 125 | 11,111 | 9,091 | 41,000 | klotoida | 11,113 | 9,092 | 41,005 | klotoida

mezilehla
13 | 177 45 55 77 58 125 11,113 | 9,092 | 38,505 | klotoida | 13,605 | 11,132 | 30,000 | klotoida
mezilehla

14 | 390 45 55 28 34 64 |13,605| 11,132 | 30,000 | klotoida | 24,179 | 19,783 | 30,466 | klotoida
15 | 251 45 55 30 66 113 | 24,179| 19,783 | 32,642 | klotoida | 18,519 | 15,152 | 25,000 | klotoida
16 | 204 45 55 54 64 121 11,111 9,091 | 27,000 | klotoida | 14,995 | 12,269 | 36,438 | klotoida
17 | 191 45 55 62 64 125 | 14,995| 12,269 | 41,836 | klotoida | 16,831 | 13,771 | 46,958 | klotoida
18 | 293 45 60 35 47 111 |16,831| 12,591 | 26,509 | klotoida | 17,143 | 12,824 | 27,000 | klotoida
19 | 490 45 60 30 19 57 |14,815| 11,111 | 20,000 | klotoida | 14,815 | 11,111 | 20,000 | klotoida
20 | 220 45 60 69 40 | 125 |11,272| 8,454 | 35,000 | klotoida | 14,710 | 11,033 | 45,675 | klotoida
21 | 250 45 60 55 41 115 |14,710| 11,033 | 36,407 | klotoida | 11,313 | 8,485 | 28,000 | klotoida
22 | 321 45 60 30 45 | 103 |19,259 | 14,444 | 26,000 | klotoida | 19,259 | 14,444 | 26,000 | klotoida
23 | 217 45 33 78 0 |24,242| 0,000 | 36,000 | klotoida | 17,967 | 0,000 | 26,681 | klotoida
24 | 256 45 60 56 38 110 | 17,967 | 13,475 | 45,277 | klotoida | 11,111 | 8,333 | 28,000 | klotoida
25 | 350 45 60 30 39 92 |17,037| 12,778 | 23,000 | klotoida | 17,529 | 13,147 | 23,664 | klotoida

4.3.2. Vyskoveé reSeni

Vyskové reSeni vychazi z charakteru realizované cinnosti a ze stévajiciho stavu drdzniho télesa,
predevsim v souvislosti s draznimi stezkami. Vyrovnani vyskovych nedostatkd je provedeno s ohledem
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na stavajici Sirku drézniho télesa a s ohledem na v rdmci stavby a ve spojitosti s BK nové zfizované
roz8ifené a nadvysené kolejoveé loZe.

Zacatek Gpravy v km 13,398 616 navazuje na podélny sklon v ZST Zulova, reSeny v ramci SO 11-10-01.
Konec Upravy v km 17,850 navazuje na SO 12-10-02

Poloméry zakruZovacich oblouka jsou navrZzeny v hodnoté Rv=min. 2000 m.
4.3.3. Prostorové usporadani

V Useku je dodrzen prajezdny prarez Z-GC a volny schadny a manipulacni prostor.
4.3.4. Kolejovy rost

Kolejovy rost v iseku km 13,398 616 aZz km 13,606 124 (délka 207,508 m) a km 13,730 255 az km
17,850 000 (délka 4119,745 m) bude zachovan stavajici, kromé lokalnich Gsekl na drevénych praZcich.
Bude tvoren kolejnicemi S49 na betonovych praZcich SB8 a PB2. Stavajici drevéné praZce budou
vyjmuty, ekologicky zlikvidovany a nahrazeny betonovymi praZci. Jedna se o drevéné praZce za ZV8
(celkem 24 ks) a u prejezdu P4353 (celkem 9 ks), které budou vyménény za uzité betonoveé prazce SB8
vyziskané v ramci stavby. Drevéné praZce v prejezdu P4357 budou nahrazeny novymi betonovymi
prazci VPS, rozd. ,,u“ (celkem 10 ks). Drevéné prazce (celkem 21+20 ks) v predpolich mostu evid. km
16,335 budou nahrazeny novymi prazci VPS, rozd. ,,u” (celkem 17+17 ks) a uzitymi prazci SB8, rozd. ,,c*
(celkem 4+3 ks). Na praZcich VPS bude na obou stranidch mostu osazeno KMDZ 49E1 délky 4,20 m a
vybéh pojistnych ahelnikd délky min. 10,00 m.

Rozdéleni praZzcu ,c“ bude ponechano, pouze vuseku km 15,185088 aZ km 15,499 977 (délka
314,889 m) bude upraveno na ,,d“. Budou pro to vyuZity uZité praZce SB8 vyziskané v ramci stavby.
Soucasné bude provedeno rozposunovani dvojcitych prazct — celkem 111 ks.

V souvislosti s Upravou upinaci teploty bezstykové koleje bude ve vyse zminéném Useku celkové délky
4327,253 m provedeno vyrezani stavajicich svart (uvazovdno & 25m), povoleni upevriovadel,
rozposunovani kolejnic a vloZeni novych kolejnicovych vloZzek 49E1 délky 25 m (celkem je uvazovano
vloZeni 2x207,6 m kolejnicovych vioZek). V tomto Useku je navrZena rovnéZ vyména upeviovadel za
nové komplety Skl24 a nové pryZové podlozky pod patu kolejnice.

Sneseni kolejového rostu bude provedeno v Useku délky 124,131 m, km 13,606 124 aZ km 13,730 255
(smérovy oblouk R=153 m). Zelezni¢ni svréek bude tvoren novymi kolejnicemi 49E1 na novych
betonovych praZcich délky 2,60 m, hmotnost min. 300 kg, rozdéleni ,u“. Upevnéni bude pruzné
bezpodkladnicové typu ,,W14*“.

V celém Useku propracovani koleje bude provedena vyména upevriovadel u Zelezni¢nich prejezdu.
Jedna se o prejezdy ¢. P4353, P4354, P4356, P4357 a P4358. Budou pouzity antikorozni komplety 754.

4.3.5. Rozsifeni rozchodu

Ve smérovych obloucich o malych polomérech (R <275 m) je nutné proveést rozsireni rozchodu koleje.
V Usecich na stavajicich betonovych praZcich SB8 s Zebrovou podkladnici bude v dotéenych obloucich
ponechano stavajici rozsireni rozchodu max. +6 mm. Na praZcich s bezpodkladnicovym upevnénim
(smérovy oblouk R=153 m) bude zfizeno rozsiteni rozchodu +10 mm s vyb&hem dle pozadavka CSN 73
6360-1.
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4.3.6. Kolejove loze

V Gseku délky 124,131 m, km 13,606 124 aZ km 13,730 255 (smérovy oblouk R=153 m) bude kolejové
loZe odtéZeno na Groven PTZS. P¥i téZeni bude zfizen tklon vlevo 5 %. Nové kolejové loZe bude zfizeno
na zhutnénou uklonénou PTZS z drceného kameniva fr. 31,5/63 v tloustce min. 350 mm pod loZnou
plochou prazce.

Po provedeni smérové a vyskové Upravy celého Useku opravy koleje bude kolejové loze doplnéno do
plného profilu dle Vzorovych listt a predpisu SZ $3/2. Kolejové loZe bude provedeno jako oteviené. V
souladu s predpisem SZ $3/2, Tab. 2 bude kolejové loZe v obloucich na vnéjsi strané oblouku zfizeno
jako rozsirené s nadvySenim.

4.3.7. Bezstykova kolej a prazcové kotvy

V celém upravovaném Useku bude zfizena bezstykova kolej dle predpisu SZ S3/2, véetné Upravy
dovolené upinaci teploty v Usecich, kde byla bezstykova kolej provedena jiz v minulosti. Celkova délka
Useku nové BK je 534,564 m, celkova délka Gseku s Upravou UT BK je 3916,820 m. U mostu v km 16,335
je ve stavajicim stavu jiZz osazeno malé kolejové dilatacni zarizeni.

Stavajici prazcové kotvy budou ponechany. Nové prazcové kotvy budou doplnény ve smérovych
obloucich R=153 m (na kazdém prazci, délka 124,131 m), R=190 m (na kazdém prazci, délka 95,544 m)
a v inflexnim motivu R=173 m/R=177 m (na kazdém prazci, délka 314,889 m).

Stavajici praZzcové kotvy budou pred Upravou prostorové polohy koleje povoleny a po posunu opét
dotaZeny tak, aby tfrmen pevné obepinal prazec. Samojistné matice musi byt v tomto pripadé
vyménény za nové. Pii smérovém posunu do 20 mm muZe byt provedena Uprava prostorové polohy
koleje bez uvolnéni prazcovych kotev. Tento postup je v souladu se SZ S3/2.

U mostu evid. km 16,335 bude na obou stranach osazeno kolejnicové malé dilatacni zarizeni KMDZ
tvaru 49E1 délky 4,20 m. V km 16,318 431 bude KMDZ nové, v km 16,359 952 KMDZ uzité, vyziskané
vramci stavby. Vybéh pojistnych Uhelnikd na obou stranach mostu bude v délce min. 10,00 m.
Podrobnéji je zndzornéno ve vykresové ¢asti dokumentace.

4.3.8. Drazni stezky

V Gseku nové zfizované bezstykové koleje byla provérena Sirka draznich stezek. V Usecich, kde neni
dodrZzena minimalni Sifka stezky 400 mm je navrieno rozSifeni drazni stezky pomoci praZcové
rovnaniny. Rozsireni musi byt provedeno v souladu se vzorovym listem 7 2.2. Betonové prazce budou
uloZzeny do suché betonové smési C12/15 a budou spojeny ocelovymi sponami priméru 16 mm. Pro
prazcové rovnaniny budou pouZity betonové prazce dodané objednatelem.

PraZcové rovnaniny budou provedeny v Usecich:

e km 13,678 500 az km 13,722 500 vlevo, délka 44 m, ve 2 fadach vodorovné, ve 2 fadach svisle
(celkem 72 ks prazcu)

e km 13,684 000 az km 13,720 000 vpravo, délka 36 m, ve 2 radach vodorovné, ve 2 fadach svisle
(celkem 60 ks prazch)

e km 14,913 000 aZz km 14,923 000 oboustranné, délka 2x10 m, ve dvou radach vodorovné, ve 3
radach svisle (celkem 48 ks praZca)
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¢ km 15,210 000 aZ km 15,235 000 vpravo, délka 25 m, ve dvou fadach vodorovné, ve 3 fadach
svisle (celkem 66 ks prazct)

Celkovy pocet prazct potrebnych do praZcovych rovnanin je 246 ks. Lze pouZit praZce tvaru SB 3, SB 4,
SB5,SB5P,SB6aSB6P.

4.3.9. Cisténi draznich p¥ikopt
V dotéeném Useku bude provedeno procisténi stavajicich nezpevnénych dréznich prikopa.

e km 13,405 aZ km 13,448 vpravo, délka 43 m
e km 13,454 a7 km 13,473 vpravo, délka 19 m
e km 13,506 aZ km 13,642 vpravo, délka 136 m
e km 13,542 a7 km 13,610 vlevo, délka 68 m

e km 13,748 a7z km 14,216 vpravo, délka 468 m
e km 14,265 a7 km 14,812 vpravo, délka 547 m
e km 14,971 az km 15,038 vlevo, délka 67 m

e km 15,045 az km 16,281 vlevo, délka 1236 m
e km 16,390 aZz km 16,907 vpravo, délka 517 m
e km 16,497 az km 16,608 vlevo, délka 111 m
o km 16,919 a7 km 17,092 vpravo, délka 173 m
e km 17,103 aZ km 17,156 vpravo, délka 53 m
e km 17,265 az km 17,314 vlevo, délka 49 m

e km 17,265 aZ km 17,353 vpravo, délka 88 m
e km 17,362 aZz km 17,850 vpravo, délka 488 m

Celkovéa délka ¢isteni prikopa ¢ini 4063 m.
4.3.10. Brou$eni kolejnic

V Useku s uZitymi kolejnicemikm 13,398 616 — 13,606 124 akm 13,730 255-17,850 je navrZeno strojni
opravné brouseni kolejnic. Celkova délka useku je 4327,253 m.

4.3.11. Vystroj trati

Vystroj trati je feSena samostatnym stavebnim objektem této stavby.
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4.4. Popis navrzeného feSeni — zast. Tomikovice, nastupisté

V ramci tohoto stavebniho objektu je rovnéZ provedena oprava stavajiciho Uroviiového nastupisté typu
Sudop v zast. Tomikovice. Oprava nastupisté je provedena v pavodni délce, Sitka nastupisté je 2,50 m
s pricnym sklonem 2 % od prilehlé koleje. Nastupni hrana je s ohledem na smérové poméry ve vysce
380 mm nad TK, ve vzdalenosti 1650 mm od osy koleje. Konstrukéné je nastupisté reSeno nastupistni
hranou z prefabrikatu tvaru L s predsazenou nastupistni hranou $irky 200 mm, s protiskluzovym
dezénem, s hladkou licni plochou. Dle poZadavku spravce je pochozi plocha navriena s asfaltovym
povrchem.

4.4.1. PrFipravneé prace

Pred zapocetim praci bude provedeno vytyceni podzemnich tras inZzenyrskych siti, jejichz umisténi je
znazornéno ve vykresové ¢asti dokumentace. V pripadé zasahu do ochranného pasma je treba se ridit
danymi podminkami jednotlivych spravch inZenyrskych siti. Vykopové prace v ochranném pasmu
téchto tras musi byt provadény vyhradné bez pouZiti mechanizace. Pri obnaZeni kabell a jinych zarizeni
béhem stavby je nutno ihned zajistit jejich mechanickou ochranu napr. betonovym Zlabem, pred
zahozem obnovit pavodni uloZeni a prizvat ke kontrole zastupce spravce.

4.4.2. Bouraci prace

V rdmci praci na predmétném stavebnim objektu bude nejprve provedena demontaZz stavajiciho
arovriového nastupisté. Jedna se o Urovnové nastupidté typu Sudop, délky 57,0 m, vysky nastupni
hrany 200 mm nad TK. N&stupiSté je tvoreno tvarnicemi Tischer na tloznych blocich U65, s konzolovymi
deskami délky 2,30 m.

Veskery vyziskany material bude predan spravci, nebo umistén na skladku.
4.4.3. Technické parametry nastupisté
Dotéeny stavebni objekt bude po své realizaci v majetku SZ.
Jedna se o vnéjsi nastupisté s pevnou nastupni hranou délky 57 m.
Zacatek nastupisté: km 14,978 898
Konec nastupisté: km 15,035 755
Nastupni hrana:
Nastupni hrana se nachazi v primé a smérovém oblouku R=190 m.
Podélny sklon koleje: 16,8 a 5 %o
UZitn& délka nastupni hrany: 57 m
VySka ndstupni hrany: 380 mm nad TK
Vzdalenost nastupni hrany od osy prilehlé koleje: 1,650m

Nastupisté je navrZzeno v Sirce 2,50 m. Pri¢ny sklon nastupisté je navrzen max. 2 % smérem od prilehlé
koleje.
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4.4.4. Konstrukéni FeSeni nastupisté

Néstupni hrana:

Konstrukéné je néstupisté reSeno nastupistni hranou z prefabrikéatu tvaru L s predsazenou néstupistni
hranou Sirky 200 mm, s protiskluzovym dezénem, s hladkou licni plochou, vy3ky 1,30 m, délky 2,00 m,
Sirky 0,92 m.

Néstupistni prefabrikaty jsou ulozeny do cementové malty MC 10 tl. 10 mm a podkladniho betonu
C20/25nXF3 tl. 150 mm.

Pro zamezeni neZadouciho vodorovného posunu ¢i naklonéni prefabrikatu nastupistni zidky pi
provadéni hutnéni zasypu je nutné provést ukotveni prefabrikdtu do podkladniho betonu pruty
betonarské vyztuze B5S00B @ 14 mm délky 600 mm, prochazejici pres podkladni beton do podlozi. Pri
pouZiti betonového zakladu s prostupem pro odvodnéni Zelezni¢niho spodku musi zasahovat kotvici
ty¢ 200 mm do betonového zakladu. Kotveni se provadi do otvord v prefabrikéatu typu L (zpravidla 2
ks) vytvorenych pri vyrobé prefabrikatu. Do podkladniho betonu, pripadné zakladu, se pro kotvici tyc
vyvrtaji otvory @ 30 mm, aby bylo zajiSténo proliti cementovou maltou. Ocelova ty¢ se po osazeni v
podkladnim betonu zalije cementovou maltou MC 10, otvor v prefabrikatu typu L se vyplni betonem
C20/25n na celou vy3ku prefabrikatu.

Pro zamezeni vyplavovani drobnych zrn podkladnich vrstev zpevnéné plochy a zasypu je nutné provést
prekryti styénych spar na rubové strané prefabrikatd typu L natavenim asfaltového pasu. PouZiji se
asfaltové pasy podkladni modifikované minimélné typu R maximalni tloustky 4 mm s deklarovanou
ohebnosti pri maximalné -25 °C a s odolnosti proti stékani pfi minimalné +60 °C. Minimalni teplota
vzduchu a podkladu pfi natavovani se ridi pokyny vyrobce asfaltové izolace. Minimalni Sifka prekryti
spéar asfaltovymi pasy je 100 mm. Horni hrana prekryti spar musi byt v Urovni zac¢atku zkosené hrany
nastupistniho prefabrikatu.

Pro ochranu v3ech ploch prefabrikatu typu L, které budou trvale ve styku se zasypem, je nutné provést
ochranu natérovym systémem tvorenym 1 x asfaltovym penetracné adheznim natérem (Alp) + 2 x
asfaltovymi natéry za horka SA12 (Aln).

Nenastupni hrana:

Nenéastupni hrana je na zacatku a konci nastupisté tvorena prefabrikaty typu ,L“ rozméru
2,00x0,85x1,30 m, s naslapnou plochou Sirky 130 mm. Na za¢atku néstupisté jsou pouZity 2 ks, na konci
nastupisté 1 ks.

Mezi témito prefabrikaty je nendstupni hrana tvorena betonovym obrubnikem 100/250 v Urovni
zpevnéné plochy. U pristupové komunikace a schodisté je v délce 10,5 m obrubnik umistén ve vySce
60 mm nad Urovni zpevnéné plochy a je pouzit drenézni obrubnik s otvory, které odvadi deStovou vodu
do sousedici zelené. Betonoveé obrubniky jsou uloZzeny do betonového loZze C20/25nXF3 s bo¢ni opérou.

Téleso nastupisté:

Pro zasypy nastupistnich prefabrikatt typu L je pouZita zhutnitelnd nenamrzava zemina. Tento materiél
smi byt pouzit maximalné do vzdalenosti 0,50 m od povrchu néstupisté. Lze pouZit materiél ze stavby,
o0 jeho vhodnosti musi rozhodnout geotechnik stavby. Vrchni vrstva zasypu nastupisté je provedena z
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propustného nenamrzavého materiélu o tloustce 0,25 m. Tloustka zhutriované vrstvy nesmi byt vétsi
nez 0,30 m. Hutnéni v blizkosti objektu (do vzdalenosti 1,00 m od rubu konstrukce) se musi provadét
pomoci takovych prostredkd, aby nedoslo k vyboceni konstrukce. Predepsana mira zhutnéni vrstev je
stanovena ptilohou 4 predpisu SZ S4 — max. hodnota sednuti ,,s* 0,7 mm (vysledek razové zaté7ovaci
zkousky).

Ukonéeni nastupisSté — smér Lipova Lazné:

Nastupistni hrana je ukoncena prefabrikadtem tvaru L s predsazenou nastupistni hranou, délky 2,00 m.
Rozméry 2,00x0,92x1,30 m, naslapna plocha Sirky 200 mm, hladka licni plocha.

Kolmo na osu koleje jsou umistény prefabrikaty typu ,L“ atypického rozméru 1,00x0,85x1,17 m a
1,30x0,85x1,17 m, s naSlapnou plochou Sifky 130 mm. Prefabrikaty jsou uloZeny v podélném sklonu
2 %. UloZeni prefabrikétu je ¢aste¢né na prefabrikat nastupistni hrany, ¢astecné na podkladni vrstvy,
které jsou totoZné jako u nastupni hrany u koleje.

Ukonéeni nastupisté — smér Velka Kras:

Néastupistni hrana je ukoncena prefabrikatem tvaru L s pfedsazenou nastupistni hranou, délky 1,00 m.
Rozméry 1,00x0,92x1,30 m, naslapna plocha Sirky 200 mm, hladk4 licni plocha.

Kolmo na osu koleje jsou umistény prefabrikaty typu ,L“ atypického rozméru 1,00x0,85x1,17 m a
1,30x0,85x1,17 m, s néSlapnou plochou Sirky 130 mm. Prefabrikéty jsou uloZzeny v podélném sklonu
2 %. UloZeni prefabrikatu je ¢astecné na prefabrikat nastupistni hrany, ¢astecné na podkladni vrstvy,
které jsou totoZné jako u nastupni hrany u koleje.

4.45. Pochozi plocha

Plochu néstupisté ve sméru od nastupni hrany tvori rozsirena naslapné plocha Sirky 200 mm opatrena
protiskluzovym dezénem, ktera je soucasti prefabrikovanych blokd typu ,,L“. Dle poZadavku spravce je
pochozi plocha navrzena s asfaltovym povrchem a po domluvé s odborem 013 SZ v mirné odlisném
reeni, nez je uvedeno ve VL SZ 78 10.3 tak, aby byla mozna pokladka obrusné vrstvy finiserem.

Pro asfaltovy povrch je pouZita skladba konstrukce povrchu néastupisté vychézejici z VL SZ 78 10.3 a je
upravena v souladu s TP 170 (katalogovy list D2-A-1, TDZ: CH)

Asfaltovy beton ACO 8 tl. 40 mm CSN EN 13 108:2008-1
Recyklovana asfaltova smés  R-mat tl. 70 mm CSN EN 13108-8 ED. 2, TP 210
Stérkodrt SDA 0/32 tl. 2x200 mm €SN EN 13285 ED. 2

Zhutnéné podloZi Edef,2 = min. 30 MPa
Konstrukce nastupisté celkem 510 mm
Modul pretvarnosti na povrchu ochranné vrstvy ze Stérkodrti Edef,2 = 45 MPa.

Pfi kladeni obrusné vrstvy z asfaltového betonu pomoci finiSeru se doporuéuje stény prilehlych
konstrukénich prvkd na vysku vrstvy opatfit sparovaci paskou, nebo tlustym asfaltovym néatérem.
Maximalni zrno kameniva ve smési je 8 mm. TlouStka vrstvy je miniméalné 40 mm. Pfi napojeni na prvky
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v nastupisti (ndstupistni prefabrikat, obrubnik, odvodnovaci Zlab) musi byt provedena zélivka spary
podle CSN 14 188-1. Povrch musi byt stejnorody (stejnomérné zdrsnéni) a celistvy.

Material R-mat - jedna se o zvlhéenou a zhutnénou recyklovatelnou asfaltovou smés bez pridani pojiva
dle TP 208. Pozadavky na R-material stanovi norma CSN EN 13108-8 ed.2, CSN 73 6141 a TP 210.
Minimalni tloustka vrstvy je 65 mm. Maximalni velikost zrna je 22 mm. Pfi nedostatku R-materialu Ize
varianté pouzit ACP 16 dle CSN EN 13108-1.

Material SDA bude hutnén na 98 % PM a kontrola zhutnéni bude provedena pomoci razové zatézovaci
zkousky s maximalni hodnotou zatlaceni zkudebni desky s = 0,6 mm.

Pochozi plocha néstupisté je navrzena v pricném sklonu max. 2 % smérem od koleje.
4.4.6. Pristupova komunikace

Napojeni na verejnou pozemni komunikaci je zajiSténo pristupovym chodnikem Sirky 1,60 m. Ten je
zaustén do zastreSeného pristreSku pred budovou zastavky a na nastupité. Vyrovnani vyskového
rozdilu mezi chodnikem a nastupiStém je zajiSténo vloZenim rampy délky 3,0 m ve sklonu 1:8
s oboustrannymi zabradelnimi madly ve vySce 0,70 a 0,90 m.

Obruba ptistupového chodniku je tvofena betonovym obrubnikem 100/250 v Grovni zpevnéné plochy
(vlevo pri pohledu od verejné komunikace) a ve vysce 60 mm nad zpevnénou plochou (vpravo pfi
pohledu od verejné komunikace). Betonové obrubniky jsou uloZeny do betonového loze C20/25nXF3
s bo¢ni opérou.

Skladba pristupoveé komunikace dle TP 170 (katalogovy list D2-A-1, TDZ: CH)

Asfaltovy beton ACO 8 tl. 40 mm CSN EN 13 108:2008-1
Recyklovana asfaltova smés  R-mat tl. 70 mm CSN EN 13108-8 ED. 2, TP 210
Stérkodrt SDA 0/32 tl. 200 mm CSN EN 13285 ED. 2

Zhutnéné podloZi Edef,2 = min. 30 MPa
Konstrukce pristupové komunikace celkem 310 mm
Modul pretvarnosti na povrchu ochranné vrstvy ze Stérkodrti Edef,2 = 45 MPa.

Pri kladeni obrusné vrstvy z asfaltového betonu pomoci finiSeru se doporuéuje stény prilehlych
konstrukénich prvka na vySku vrstvy opatfit sparovaci paskou, nebo tlustym asfaltovym nétérem.
Maximalni zrno kameniva ve smési je 8 mm. Tlou3tka vrstvy je minimalné 40 mm. Pfi napojeni na prvky
v chodniku (zavérna zidka, obrubnik, odvodriovaci Zlab) musi byt provedena zalivka spary podle CSN
14 188-1. Povrch musi byt stejnorody (stejnomérné zdrsnéni) a celistvy.

Material R-mat - jedna se o zvihéenou a zhutnénou recyklovatelnou asfaltovou smés bez pridani pojiva
dle TP 208. Pozadavky na R-material stanovi norma CSN EN 13108-8 ed.2, CSN 73 6141 a TP 210.
Minimalni tloustka vrstvy je 65 mm. Maximalni velikost zrna je 22 mm. Pfi nedostatku R-materialu Ize
varianté pouZit ACP 16 dle CSN EN 13108-1.
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Material SDA bude hutnén na 98 % PM a kontrola zhutnéni bude provedena pomoci razové zatézovaci
zkousky s maximalni hodnotou zatlaceni zkudebni desky s = 0,6 mm.

Mezi nastupistém a stavajici ¢ekarnou je navrieno vyrovnavaci schodisté prichozi Sirky 1,65 m o 3
schodi$tovych stupnich (h=180 mm, b=310 mm). Je tvoreno schodistovymi prefabrikaty prarezu
150x350 mm, délky 2,20 m (1,10+1,10 m), uloZzenymi do cementové malty MC10 tl. 20 mm a
betonového loZze C20/25nXF3 tl. min. 300 mm. Schodi$té je opatfeno oboustrannymi zabradelnimi
madly ve vySce 0,70 a 0,90 m. Schodisté je umisténo tak, aby nedoslo ke kolizi se stavajicimi sklopnymi
osvétlovacimi stozary. Nastupni a vystupni stupen je opatfen Zlutym natérem Sirky 100 mm umisténym
ve vzdalenosti 50 mm od hrany stupné.

Zpevnéna plocha mezi nastupnim stupném a pochozi plochou ¢ekarny je provedena ve stejné skladbé,
jako u pristupové komunikace — viz vySe. Odvod srazkové vody je zajistén odvodriovacim Zlabem
DN 100 z polymerického betonu s integrovanym poklopem, délky 2,00 m. Je usazen do betonového
loZze C20/25nXF3. Vytokové potrubi PEHD DN100 délky 1,00 m je umisténo na konci Zlabu a je
odvedeno do trativodu pred budovou ¢ekarny — viz niZe.

Z davodu stavajicich problémd s odvodem srazkové vody z prostoru mezi nastupistém a budovou
cekarny je vdélce 20,0 m navrien podélny trativod. Bude umistén pred stavajicim okapovym
chodnikem v zeleném pasu ve vzdalenosti 3,65 m od nastupni hrany. Podélny sklon trativodu je 1,5 %,
Site trativodni ryhy je 0,5 m. Minimalni hloubka dna trativodu je 0,65 m pod Urovni UT.

Trativod bude tvoren trativodni trubkou PE-HD SN4 DN 160, s perforaci 1/3 a bude uloZen do
podkladniho betonu C20/25nXF3. Zasyp bude proveden z propustného materialu (drcené kamenivo fr.
16/32). Na trativodu budou osazeny plastové Sachty z PVC-U DN 315 s poklopem tf. A — celkem 2 ks.
Sachty budou ulozeny do podkladniho betonu C20/25nXF3 tl. 150 mm a piskového podsypu tl. 50 mm.
Vytokové potrubi PEHD DN160 délky 20,00 m je odvedeno na terén v prostoru vytoku propustku evid.
km 15,037, vytok je odlazdén lomovym kamenem.

4.4.7. Bezpeénostni a orientaéni pasy na nastupistich a pristupovych komunikacich

Nastupisté je vybaveno prvky pro uzivani osobami se snizenou schopnosti pohybu a orientace v
souladu s TSI PRM 2015, dle vzorového listu Zelezni¢niho spodku Z 8 Nastupisté a Z 8.7 Bezpeénostni a
orientacni pasy na nastupistich.

Po celé délce nastupni hrany je vytvoren bezpecnostni pas Sirky 800 mm. Je ohrani¢en vodici linii
varovného pésu (dale VLsVP) Sifky 400 mm, s povrchem tvorenym podélnymi drazkami. Dle poZadavku
SZ 013 je pouZita VLSVP z elastomeru, je probarvena cela Zluté a k podkladu je lepena.

Signalni pés Sifky 800 mm pro navedeni cestujicich k pristupovému chodniku a schodisti je navrZen s
palkulatymi vystupky. Dle poZadavku SZ 013 je pouZit signalni pas z elastomeru, je probarven bile a
k podkladu je lepen. Signélni pé&s navazuje na prirozenou vodici linii, kterd je tvorena obrubou
vyvySenou o min. 60 mm nebo zabradlim.

Zdrsnény pés schodiSté je hmatové vnimatelny prvek umistény pred vystupnim stupném schodisté
nebo vyrovnavacich vyskovych stupnd. Jeho struktura je odliSna od varovného péasu s pualkulatymi
vystupky. Je Sitky 400 mm, z elastomeru, je probarven bile a k podkladu je lepen.
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Pred napojenim pristupového chodniku na verejnou pozemni komunikaci je umistén varovny pas Sirky
400 mm, ktery ohranicuje misto, které je pro zrakové postizené osoby trvale nepristupné nebo
nebezpecné. Povrch varovného pasu je tvoren palkulatymi vystupky. Dle pozadavku SZ 013 je pouzit
varovny pas z elastomeru, je probarven bile a k podkladu je lepen.

4.4.8. Terénni Gpravy

Vysvahovéani terénu za obrubnikem je navrZzeno tak, aby nebylo nutné osazeni podélného ochranného
zébradli dle CSN 74 3305 Ochranna zabradli. Mezni hodnota hloubky volného prostoru méfeného ve
vzdélenosti 3,00 m za hranou néstupisté je d = max. 500 mm. Tvar svahu je znazornén ve vykresove
¢asti dokumentace. Povrchova Uprava svahu bude provedena ochumusovanim tl. 150 mm a osetim
travnim semenem.

4.49. Zabradli

Z divodu bezpecnosti cestujicich je v misté pristupové komunikace a v misté ukoncéeni nastupisté
zfizeno zabradli se svislou vyplni vysky 0,90 m nad pochozi plochou. Z&bradli ve sméru kolmém na osu
koleje je ukonceno ve vzdalenosti min. 2,50 m od osy prilehlé koleje tak, aby byl dodrZen volny schadny
a manipulaéni prostor.

Konstrukce zabradli spliiuje viechny podminky dle ,,VL Z 12 Z&bradli a madla“. Konkrétni typ zabradli
je navrzen dle ,VL Z 12.1 Typ A — svisla vypli“. Pistupova rampa ve sklonu 1:8 je opatiena
oboustrannymi madly ve vy3ce 0,70 a 0,90 m nad zpevnénou plochou a splriuje podminky ,VL 7 12.4
Zabradelni madla“

Profily jednotlivych prvka zabradli jsou nasledujici:
- horni madlo TRHR 60 x 30 x 4
- dolni pricel TRHR60x 30 x 4
- svisla vyplr P10 x 50
- svisla koncové vyplr P10 x 60
- z&bradelni madlo a sloupek TR 42,4 x 4

Zabradli je navrzeno z oceli S 235 JR dle CSN EN 10210-1 (uzaviené profily), CSN EN 10025-2 a CSN EN
10219-1. PoZadavky na z&kladni material, vyrobu a montaz pro ocelové prvky zabradli jsou definovany
v SZDC TKP kap. 19, Ocelové konstrukce a mosty. T¥ida provedeni pro zabradli je stanovena jako EXC2
dle €SN EN 1090-2+A1 v souladu se SZDC TKP kap.19 a dokument kontroly zakladniho materialu podle
CSN EN 10204 je 2.2.

Kotveni zabradli spliiuje viechny podminky dle ,.VL Z 12.5 Kotveni zabradli“. Je pouZit typ kotveni do
zakladové patky dle ,,VL 7 12.5.212 Kotveni do zakladové patky* a z boku do nastupistniho prefabrikatu.
S ohledem na odlisnou tloustku stény prefabrikatu oproti VL Z 12.5.206“ byl proveden staticky
vypocet kotveni pomoci chemickych kotev 2xM12 efektivni délky 80 mm, ktery je samostatnou
prilohou tohoto SO. Pti realizaci kotveni zabradli do nastupistnich prefabrikatt je nutné ovérit umisténi
kotev u vybraného dodavatele nastupistnich prefabrikatd, hlavné s ohledem na poufZiti atypickych
rozméra prefabrikatu.
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Barevné reSeni zbradli musi splnovat pozadavek na opticky kontrast vici svemu okoli — dle TSI PRM
1300/2014 bod 4.2.1.7. Odstin vrchni barvy zabradli bude RAL 7016 (antracitova Seda). Povrchova
ochrana ocelové konstrukce se provede ve vyrobé ve schvalené skladbé pro poufZiti na siti Spravy
Zeleznic, statni organizace dle predpisu SZDC S5/4 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci.

Vyrobni dokumentace zabradli bude soucésti dokumentace zhotovitele.
4.4.10. Orientacni systém

Orientaéni systém pro cestujici je navrzen dle ,,TNZ 73 6390 — Zména 1 - Napisy nazva Zelezni¢nich
stanic a zastavek" (04/2018), dle €SN 73 4959 (04/2009), dle ,,SZ SM118 Orienta¢ni a informaéni systém
v Zelezni¢nich stanicich a na Zelezni¢nich zastavkach* (05/2021) a dle ,,Grafického manuélu jednotného
orienta¢niho a informa¢niho systému SZ“ (01/ 2021), ktery uréuje vzory a rozméry piktogramd a
ostatnich népist. V3echny umistované tabule musi byt umistény s ohledem na platnou legislativu a
platné technické normy. Jakékoliv Upravy v rozporu se schvalenou projektovou dokumentaci musi
schvalit zastupce investora.

Prehled prvkd orientaéniho systému:

Tabule T1 ,Néazev stanice* 1x jednostranna na samostatnych sloupcich

2x jednostrannd na samostatnych sloupcich (v obou smérech
pred stanici)

Tabule T2 ,,Dopravni sméry* 1x jednostranna na samostatnych sloupcich
Tabule T3 ,,Prichod pro pési zakazan* 2x jednostranné na zabradli (na konci nastupisté)

Rozmisténi tabuli, jejich rozméry a rozkresleni piktogramu orientacniho systému je zndzornéno ve
vykresove casti tohoto SO.

Technické reSeni

Provedeni tabuli a konstrukénich prvkd orienta¢niho systému umisténého ve venkovnim prostredi se
Fidi podle CSN EN 12899-1 Stalé svislé dopravni zna¢eni - Cast 1: Stalé dopravni znaky a niZze uvedenych
upresnujicich specifikaci. Pro prosvétlené butony se pouZiji ustanoveni CSN EN 12966 Svislé dopravni
znacky — Proménné dopravni znacky.

Stit tabule OS bude v provedeni Fezn min. tloutky 1,0 mm # 0,1 mm nebo hlinikovy plech min. tl.
2 mm. Ocelovy pozinkovany plech musi mit tloustku zinkoveé vrstvy min. 20 um z kazdé strany, tj. 200 g
zinku na 1 m?2 plochy. Pripadnd kombinace odliSnych prvka materidlu nesmi vyvolavat
elektrochemickou korozi. Rohy tabule (rdmecku) musi byt zaobleny, polomér zaobleni musi byt u
nejmensich tabuli nejméné 20 mm s toleranci 10 %, u vétSich tabuli je zaobleni provedeno primérené
v poméru K jejich velikosti nebo pomeéru stran.

Tabule orienta¢niho systému budou v modrobilém provedeni a budou umistény na nedéleném
hlinikovém nebo pozinkovaném plechu. Text i piktogramy budou v barvé bila (RAL 9003) na modrém
podkladu (RAL 5003), font pisma bude Arial CE.

Velkorozmérové orientacni tabule (T1, T2) jsou vyztuZeny hlinikovym celoobvodovym rameckem
otevieného ,,C* profilu nebo ocelovym uzavienym ¢étvercovym profilem rozméru min. 12 x 12 mm.
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Stredni ¢ast nosného rastru slouzi k upevnéni tabule na objimky nebo v pripadé hlinikového ramecku
jsou k tabuli prinytovany ,,C* profily. Malorozmérové tabule (T3) jsou po obvodu vyztuZeny dvojitym
zahnutim plechu a ze zadni strany zpevnény min. dvéma ,,.C* profily, slouZicimi zaroven k upevnéni
tabule na objimky. Ze spodni strany ohybu jsou otvory pro odvod destoveé vody. Celoobvodovy ramecek
nebo nosna konstrukce jsou s tabuli spojeny tak, Ze pohledové z predni strany v misté, kde je sdélovana
informace, nesmi byt tyto spoje po nalepeni folie viditelné. V ¢inné plose tabule nesméji byt zadné
otvory.

Upevriovaci prvky musi vyhovovat pozadavkim dle CSN EN 12 899-1 a specifikacim nize. K upevnéni
tabuli jsou pouZity objimky, svorky, Sroubové spoje, montézni pasky, pripadné specialni pripravky na
historické sloupy ze slitiny hliniku nebo oceli s prislusnou protikorozni ochranou. Vlastni spojovaci
material musi byt v provedeni nerez.

Tabule v mistech nad pochozi plochou budou mit spodni hranu ve vySce nejméné 2,5 metru nad
upravenym povrchem, tak aby byla zajisténa jejich co nejlepsi viditelnost a citelnost.

Jako nosice orienta¢niho systému jsou pouzity ocelové sloupky samostatné stojici. Jsou ve formé
bezedvé trubky Fezn rozméru 60/2 mm a 70/3 mm, ze shora utésnéné proti vnikani destové vody.
Ocelové trubky budou Zarové pozinkované ponorem, ostré hrany a nalitky zabrouSeny. Finalni povlak
dle CSN EN 1SO 1461, tloustka povlaku min. 55 pm.

Ocelové konstrukce budou provedeny dle nasledujicich zasad:

e Ocel 11 375 (S 235)

e Vyrobni skupina C

e Ostré hrany budou zabrouseny

e SvaryEB 106 tl. 3mm - 71, 72, 74, 75, Z6

e Svary EB 106 tl. 5mm - Z3, Z7
Betonové zaklady jsou zhotoveny z betonu C25/30 a budou opatieny kapsami pro ukotveni OK. Spodni
hrana zakladovych patek je uloZena v nezamrzné hloubce. Horni Groven zakladovych patek, vyjma
patky v néstupistich, je nutno upravit dle mistnich podminek tak, aby vy¢nivala 50 mm nad terén, resp.
povrch svahu. Jejich povrch je u stojek ocelovych konstrukci strechovité vyspadovan plastbetonem pro
odtok vody.

Cinné plochy tabuli orienta¢niho systém jsou polepeny fliemi v zakladnich barevnostech viz vyse a
uréenych hranic chromati¢nosti a ¢initele jasu dle CSN EN 12899-1 a CSN ISO 3864-4. Tyto félie jsou
nereflexni s vlastnostmi spliujicimi CSN EN 12899-1. Exteriérova Zivotnost samolepici folie i tisku musi
byt minimalné 10 let.

Vzhledem k vyskytu inZenyrskych siti je nutno pred zahajenim vykopovych praci vytycit jejich trasu.

Prodin a.s.

K Vapence 2745 A
530 02 Pardubice PPOD‘N Strénka | 23




ERNAEW

,Odstranéni havarijniho stavu po povodnich 2024 — komplexni oprava trati v Useku
Vépenna - Javornik ve Slezsku — PD*

SO 12-10-01 Propracovani koleje, km 13,400 - km 17,850

4.5. Popis navrzeného feSeni — zast. Kobyla nad Vidnavkou, nastupisté

V ramci tohoto stavebniho objektu je rovnéZ provedena oprava stavajiciho Uroviiového nastupisté typu
Sudop v zast. Kobyla nad Vidnavkou. Oprava nastupisté je provedena v ptvodni délce 60 m, Sirka
nastupisté je 2,50 m s pricnym sklonem 2 % od prilehlé koleje. Nastupni hrana je ve vySce 550 mm nad
TK, ve vzdalenosti 1680 mm od osy koleje. Konstrukéné je nastupisté reSeno nastupistni hranou z
prefabrikatu tvaru L s predsazenou néstupistni hranou Sirky 200 mm, s protiskluzovym dezénem, s
hladkou licni plochou. Dle poZadavku spravce je pochozi plocha navrZena s asfaltovym povrchem.

4.5.1. Pripravné prace

Pred zapocetim praci bude provedeno vytyc¢eni podzemnich tras inZenyrskych siti, jejichz umisténi je
zné&zornéno ve vykresové casti dokumentace. V pripadé zasahu do ochranného pasma je treba se ridit
danymi podminkami jednotlivych spravct inzenyrskych siti. Vykopové prace v ochranném pasmu
téchto tras musi byt provadény vyhradné bez pouZiti mechanizace. Pri obnaZeni kabell a jinych zarizeni
béhem stavby je nutno ihned zajistit jejich mechanickou ochranu napf. betonovym Zlabem, pred
zdhozem obnovit pavodni uloZeni a prizvat ke kontrole zastupce spravce.

4.5.2. Bouraci prace

V rdmci praci na predmétném stavebnim objektu bude nejprve provedena demontaz stavajiciho
arovriového nastupisté. Jedna se o Urovnové nastupidté typu Sudop, délky 60,0 m, vysky nastupni
hrany 200 mm nad TK. Nastupisté je tvoreno tvarnicemi Tischer na UloZnych blocich U65, s konzolovymi
deskami délky 2,30 m.

Veskery vyziskany material bude predan spravci, nebo umistén na skladku.
4.5.3. Technické parametry nastupisté
Dotéeny stavebni objekt bude po své realizaci v majetku SZ.
Jedna se o vnéjsi nastupisté s pevnou nastupni hranou délky 60 m.
Zacatek nastupisté: km 17,197 026
Konec néstupisté: km 17,256 714
Nastupni hrana:
Nastupni hrana se nachazi ve smérovém oblouku R=321 m.
Podélny sklon koleje: 2,2 %o
UZitna délka nastupni hrany: 60 m
Vyska nastupni hrany: 550 mm nad TK
Vzdalenost nastupni hrany od osy prilehlé koleje: 1,680m

Nastupisté je navrZzeno v Sirce 2,50 m. Pri¢ny sklon nastupisté je navrzen max. 2 % smérem od prilehlé
koleje.
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4.5.4. Konstrukéni FeSeni nastupisté

Néstupni hrana:

Konstrukéné je néstupisté reSeno nastupistni hranou z prefabrikéatu tvaru L s predsazenou néstupistni
hranou Sirky 200 mm, s protiskluzovym dezénem, s hladkou licni plochou, vy3ky 1,30 m, délky 2,00 m,
Sirky 0,92 m.

Néstupistni prefabrikaty jsou ulozeny do cementové malty MC 10 tl. 10 mm a podkladniho betonu
C20/25nXF3 tl. 150 mm.

Pro zamezeni neZadouciho vodorovného posunu ¢i naklonéni prefabrikatu nastupistni zidky pi
provadéni hutnéni zasypu je nutné provést ukotveni prefabrikdtu do podkladniho betonu pruty
betonarské vyztuze B5S00B @ 14 mm délky 600 mm, prochazejici pres podkladni beton do podlozi. Pri
pouZiti betonového zakladu s prostupem pro odvodnéni Zelezni¢niho spodku musi zasahovat kotvici
ty¢ 200 mm do betonového zakladu. Kotveni se provadi do otvord v prefabrikéatu typu L (zpravidla 2
ks) vytvorenych pri vyrobé prefabrikatu. Do podkladniho betonu, pripadné zakladu, se pro kotvici tyc
vyvrtaji otvory @ 30 mm, aby bylo zajiSténo proliti cementovou maltou. Ocelova ty¢ se po osazeni v
podkladnim betonu zalije cementovou maltou MC 10, otvor v prefabrikatu typu L se vyplni betonem
C20/25n na celou vy3ku prefabrikatu.

Pro zamezeni vyplavovani drobnych zrn podkladnich vrstev zpevnéné plochy a zasypu je nutné provést
prekryti styénych spar na rubové strané prefabrikatd typu L natavenim asfaltového pasu. PouZiji se
asfaltové pasy podkladni modifikované minimélné typu R maximalni tloustky 4 mm s deklarovanou
ohebnosti pri maximalné -25 °C a s odolnosti proti stékani pfi minimalné +60 °C. Minimalni teplota
vzduchu a podkladu pfi natavovani se ridi pokyny vyrobce asfaltové izolace. Minimalni Sifka prekryti
spéar asfaltovymi pasy je 100 mm. Horni hrana prekryti spar musi byt v Urovni zac¢atku zkosené hrany
nastupistniho prefabrikatu.

Pro ochranu v3ech ploch prefabrikatu typu L, které budou trvale ve styku se zasypem, je nutné provést
ochranu natérovym systémem tvorenym 1 x asfaltovym penetracné adheznim natérem (Alp) + 2 x
asfaltovymi natéry za horka SA12 (Aln).

Nenastupni hrana:

Nenéstupni hrana je tvorena betonovym obrubnikem 100/250 v Grovni zpevnéné plochy. U pristupové
komunikace je v délce 3,0 m obrubnik umistén ve vySce 60 mm nad Urovni zpevnéné plochy a je pouZzit
drenazni obrubnik s otvory, které odvadi deStovou vodu do sousedici zelené. Betonoveé obrubniky jsou
uloZeny do betonového loZze C20/25nXF3 s bocni opérou.

Téleso nastupisté:

Pro zasypy nastupistnich prefabrikatd typu L je pouZita zhutnitelnd nenamrzava zemina. Tento material
smi byt pouZit maximalné do vzdalenosti 0,50 m od povrchu nastupisté. Lze pouZit material ze stavby,
0 jeho vhodnosti musi rozhodnout geotechnik stavby. Vrchni vrstva zasypu néstupisté je provedena z
propustného nenamrzavého materiélu o tloustce 0,25 m. Tloustka zhutriované vrstvy nesmi byt vétsi
nez 0,30 m. Hutnéni v blizkosti objektu (do vzdalenosti 1,00 m od rubu konstrukce) se musi provadét
pomoci takovych prostredkd, aby nedoslo k vyboceni konstrukce. Predepsana mira zhutnéni vrstev je
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stanovena prilohou 4 predpisu SZ S4 — max. hodnota sednuti ,,s* 0,7 mm (vysledek razové zatézovaci
zkousky).

Ukonéeni nastupisté:

Ukonceni nastupisté je na obou koncich provedeno svahovym prefabrikatem délky 2,00 m se sklonem
1:2, umisténym ve vzdalenosti 1,68 m od osy prilehlé koleje. Nenastupni hrana, ktera je tvorena
obrubou, bude v tomto misté uklonéna a vysahovana ve sklonu 1:2. Svah bude ohumusovan v tl.
150 mm a oset travnim semenem.

4.5.5. Pochozi plocha

Plochu nastupisté ve sméru od nastupni hrany tvofi rozsirena néslapna plocha Sirky 200 mm opatrena
protiskluzovym dezénem, ktera je soucéasti prefabrikovanych blokd typu ,,L“. Dle poZadavku spravce je
pochozi plocha navrzena s asfaltovym povrchem a po domluvé s odborem 013 SZ v mirné odlidném
reeni, nez je uvedeno ve VL SZ 78 10.3 tak, aby byla mozna pokladka obrusné vrstvy finiserem.

Pro asfaltovy povrch je pouzita skladba konstrukce povrchu nastupisté vychézejici z VL SZ 78 10.3 a je
upravenav souladu s TP 170 (katalogovy list D2-A-1, TDZ: CH)

Asfaltovy beton ACO 8 tl. 40 mm CSN EN 13 108:2008-1
Recyklovana asfaltova smés  R-mat tl. 70 mm CSN EN 13108-8 ED. 2, TP 210
Stérkodrt SDA 0/32 tl. 2x200 mm €SN EN 13285 ED. 2

Zhutnéné podloZi Edef,2 = min. 30 MPa
Konstrukce néstupisté celkem 510 mm
Modul pretvarnosti na povrchu ochranné vrstvy ze Stérkodrti Edef,2 = 45 MPa.

Pri kladeni obrusné vrstvy z asfaltoveho betonu pomoci finiSeru se doporucuje stény prilehlych
konstrukénich prvkd na vysku vrstvy opatfit sparovaci paskou, nebo tlustym asfaltovym néatérem.
Maximalni zrno kameniva ve smési je 8 mm. TlouStka vrstvy je miniméalné 40 mm. Pfi napojeni na prvky
v nastupisti (nastupistni prefabrikat, obrubnik, odvodnovaci Zlab) musi byt provedena zélivka spary
podle CSN 14 188-1. Povrch musi byt stejnorody (stejnomérné zdrsnéni) a celistvy.

Material R-mat - jedna se o zvlhéenou a zhutnénou recyklovatelnou asfaltovou smés bez pridani pojiva
dle TP 208. Pozadavky na R-materiéal stanovi norma CSN EN 13108-8 ed.2, CSN 73 6141 a TP 210.
Minimalni tloustka vrstvy je 65 mm. Maximalni velikost zrna je 22 mm. Pfi nedostatku R-materialu Ize
varianté pouzit ACP 16 dle CSN EN 13108-1.

Material SDA bude hutnén na 98 % PM a kontrola zhutnéni bude provedena pomoci razové zatézovaci
zkousky s maximalni hodnotou zatlaceni zkudebni desky s = 0,6 mm.

Pochozi plocha nastupisté je navrzena v pricném sklonu max. 2 % smérem od koleje.
4.5.6. Pristupova komunikace

Napojeni na prostor pred budovou c¢ekarny je zajisténo pristupovym chodnikem Sirky 1,60 m, délky
4,00 m, vpodélném sklonu max. 8,33 %. Obruba pristupového chodniku je tvorena betonovym
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obrubnikem 100/250 v arovni zpevnéné plochy (vlevo pfi pohledu od verejné komunikace) a ve vysce
60 mm nad zpevnénou plochou (vpravo pfi pohledu od verejné komunikace). Betonové obrubniky jsou
uloZeny do betonového loze C20/25nXF3 s bocni opérou.

Skladba pristupové komunikace dle TP 170 (katalogovy list D2-A-1, TDZ: CH)

Asfaltovy beton ACO 8 tl. 40 mm CSN EN 13 108:2008-1
Recyklovana asfaltova smés  R-mat tl. 70 mm CSN EN 13108-8 ED. 2, TP 210
Stérkodrt SDA 0/32 tl. 200 mm CSN EN 13285 ED. 2

Zhutnéné podloZi Edef,2 = min. 30 MPa
Konstrukce pristupové komunikace celkem 310 mm
Modul pretvarnosti na povrchu ochranné vrstvy ze Stérkodrti Edef,2 = 45 MPa.

Pti kladeni obrusné vrstvy z asfaltového betonu pomoci finiSeru se doporucuje stény prilehlych
konstrukénich prvka na vySku vrstvy opatfit sparovaci paskou, nebo tlustym asfaltovym nétérem.
Maximalni zrno kameniva ve smési je 8 mm. Tlou3tka vrstvy je minimalné 40 mm. Pfi napojeni na prvky
v chodniku (zavérna zidka, obrubnik, odvodrovaci Zlab) musi byt provedena zélivka spary podle CSN
14 188-1. Povrch musi byt stejnorody (stejnomérné zdrsnéni) a celistvy.

Material R-mat - jedna se o zvihéenou a zhutnénou recyklovatelnou asfaltovou smés bez pridani pojiva
dle TP 208. Pozadavky na R-material stanovi norma CSN EN 13108-8 ed.2, CSN 73 6141 a TP 210.
Minimalni tloustka vrstvy je 65 mm. Maximalni velikost zrna je 22 mm. P#i nedostatku R-materialu Ize
varianté pouZit ACP 16 dle CSN EN 13108-1.

Material SDA bude hutnén na 98 % PM a kontrola zhutnéni bude provedena pomoci razové zatézovaci
zkousky s maximalni hodnotou zatlaceni zkuSebni desky s = 0,6 mm.

Mezi stdvajici nezpevnénou verejnou komunikaci a pristupovym chodnikem bude ztizen pristup Sirky
1,60 m, délky 16,80 m s nezpevnénym povrchem, tvoreny Stérkodrti SDA 0/32 tl. 200 mm.

4.5.7. Bezpeénostni a orientaéni pasy na nastupistich a pfistupovych komunikacich

Nastupisté je vybaveno prvky pro uZzivani osobami se snizenou schopnosti pohybu a orientace v
souladu s TSI PRM 2015, dle vzorového listu Zelezni¢niho spodku Z 8 Nastupisté a Z 8.7 Bezpeénostni a
orientacni pasy na nastupistich.

Po celé délce nastupni hrany je vytvoren bezpecnostni pas Sirky 800 mm. Je ohrani¢en vodici linii
varovného pésu (dale VLsVP) Sifky 400 mm, s povrchem tvorenym podélnymi drazkami. Dle poZadavku
SZ 013 je pouZita VLSVP z elastomeru, je probarvena cela 7luté a k podkladu je lepena.

Na obou koncich néstupisté a na konci pristupového chodniku je umistén varovny pas Sirky 400 mm,
ktery ohranic¢uje misto, které je pro zrakové postizené osoby trvale nepristupné nebo nebezpecéné.
Povrch varovného pasu je tvoren palkulatymi vystupky. Dle poZzadavku SZ 013 je pouZit varovny pas
z elastomeru, je probarven bile a k podkladu je lepen.
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Signalni pas Sirky 800 mm pro navedeni cestujicich k pristupovému chodniku je navrzen s palkulatymi
vystupky. Dle pozadavku SZ 013 je pouZit signalni pas z elastomeru, je probarven bile a k podkladu je
lepen. Signélni pas navazuje na prirozenou vodici linii, které je tvorena obrubou vyvySenou o min.
60 mm nebo zabradlim.

4.5.8. Terénni Gpravy

Vysvahovani terénu za obrubnikem je navrzeno tak, aby nebylo nutné osazeni podéiného ochranného
zabradli dle CSN 74 3305 Ochranna zabradli. Mezni hodnota hloubky volného prostoru méfeného ve
vzdélenosti 3,00 m za hranou néstupisté je d = max. 500 mm. Tvar svahu je znazornén ve vykresove
¢asti dokumentace. Povrchova Uprava svahu bude provedena ochumusovanim tl. 150 mm a osetim
travnim semenem.

4.5.9. Orientac¢ni systém

Orientaéni systém pro cestujici je navrzen dle ,,TNZ 73 6390 — Zména 1 - Népisy nazvi Zelezni¢nich
stanic a zastavek* (04/2018), dle €SN 73 4959 (04/2009), dle ,,5Z SM118 Orienta¢ni a informacni systém
v Zelezni¢nich stanicich a na Zelezni¢nich zastavkach* (05/2021) a dle ,,Grafického manuélu jednotného
orienta¢niho a informa¢niho systému SZ* (01/ 2021), ktery uréuje vzory a rozméry piktogramd a
ostatnich népisd. VSechny umistované tabule musi byt umistény s ohledem na platnou legislativu a
platné technické normy. Jakékoliv Upravy v rozporu se schvélenou projektovou dokumentaci musi
schvalit zastupce investora.

Prehled prvki orientaéniho systému:

Tabule T1 ,Néazev stanice* 1x oboustranna na samostatnych sloupcich

2x jednostranna na samostatnych sloupcich (v obou smérech
pred stanici)

Tabule T2A a T2B ,,Dopravni sméry*  2x jednostranna na samostatnych sloupcich
Tabule T3 ,,Prichod pro pési zakdzan* 2x jednostranné na samostatném sloupku

Rozmisténi tabuli, jejich rozméry a rozkresleni piktogramt orientacniho systému je znazornéno ve
vykresoveé ¢asti tohoto SO.

Technické reSeni

Provedeni tabuli a konstrukénich prvkd orienta¢niho systému umisténého ve venkovnim prostredi se
Fidi podle CSN EN 12899-1 Stalé svislé dopravni znageni - Cast 1: Stalé dopravni znagky a nize uvedenych
upresnujicich specifikaci. Pro prosvétlené butony se pouziji ustanoveni CSN EN 12966 Svislé dopravni
znacky — Proménné dopravni znacky.

Stit tabule OS bude v provedeni Fezn min. tloustky 1,0 mm + 0,1 mm nebo hlinikovy plech min. tl.
2 mm. Ocelovy pozinkovany plech musi mit tloustku zinkové vrstvy min. 20 um z kaZzdé strany, tj. 200 g
zinku na 1 m2? plochy. Pripadnd kombinace odliSnych prvki materidlu nesmi vyvolavat
elektrochemickou korozi. Rohy tabule (rdmecku) musi byt zaobleny, polomér zaobleni musi byt u
nejmensich tabuli nejméné 20 mm s toleranci 10 %, u vétSich tabuli je zaobleni provedeno prfimérené
v poméru k jejich velikosti nebo poméru stran.
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Tabule orienta¢niho systému budou v modrobilém provedeni a budou umistény na nedéleném
hlinikovém nebo pozinkovaném plechu. Text i piktogramy budou v barvé bila (RAL 9003) na modrém
podkladu (RAL 5003), font pisma bude Arial CE.

Velkorozmérové orientacni tabule (T1, T2) jsou vyztuZeny hlinikovym celoobvodovym rameckem
otevieného ,,C* profilu nebo ocelovym uzavienym ¢étvercovym profilem rozméru min. 12 x 12 mm.
Stredni ¢ast nosného rastru slouZi k upevnéni tabule na objimky nebo v pripadé hlinikového ramecku
jsou k tabuli prinytovany ,,C* profily. Malorozmérové tabule (T3) jsou po obvodu vyztuZeny dvojitym
zahnutim plechu a ze zadni strany zpevnény min. dvéma ,,C* profily, slouZicimi zaroven k upevnéni
tabule na objimky. Ze spodni strany ohybu jsou otvory pro odvod destoveé vody. Celoobvodovy ramecek
nebo nosna konstrukce jsou s tabuli spojeny tak, Ze pohledové z predni strany v misté, kde je sdélovana
informace, nesmi byt tyto spoje po nalepeni folie viditelné. V ¢inné ploSe tabule nesméji byt zadné
otvory.

Upevriovaci prvky musi vyhovovat poZzadavkam dle CSN EN 12 899-1 a specifikacim niZe. K upevnéni
tabuli jsou pouZity objimky, svorky, Sroubové spoje, montézZni pasky, pripadné specialni pripravky na
historické sloupy ze slitiny hliniku nebo oceli s prislusnou protikorozni ochranou. Vlastni spojovaci
material musi byt v provedeni nerez.

Tabule v mistech nad pochozi plochou budou mit spodni hranu ve vySce nejméné 2,5 metru nad
upravenym povrchem, tak aby byla zajisténa jejich co nejlepsi viditelnost a citelnost.

Jako nosic¢e orientacniho systému jsou pouZity ocelové sloupky samostatné stojici. Jsou ve formé
bezedvé trubky Fezn rozméru 60/2 mm a 70/3 mm, ze shora utésnéné proti vnikani destové vody.
Ocelové trubky budou Zarové pozinkované ponorem, ostré hrany a nalitky zabrouseny. Finalni povlak
dle CSN EN 1SO 1461, tloustka povlaku min. 55 um.

Ocelové konstrukce budou provedeny dle nasledujicich zasad:

e Ocel 11375 (S235)

e Vyrobni skupina C

e Ostré hrany budou zabrouseny

e SvaryEB 106 tl. 3mm - 21, 72, 74, 75, Z6

e Svary EB 106 tl. 5mm - Z3, Z7
Betonové zaklady jsou zhotoveny z betonu C25/30 a budou opatfeny kapsami pro ukotveni OK. Spodni
hrana zakladovych patek je uloZzena v nezdmrzné hloubce. Horni Uroven zékladovych patek, vyjma
patky v nstupistich, je nutno upravit dle mistnich podminek tak, aby vyénivala 50 mm nad terén, resp.
povrch svahu. Jejich povrch je u stojek ocelovych konstrukci strechovité vyspadovan plastbetonem pro
odtok vody.

Cinné plochy tabuli orienta¢niho systéma jsou polepeny féliemi v zakladnich barevnostech viz vyse a
uréenych hranic chromati¢nosti a ¢initele jasu dle CSN EN 12899-1 a CSN ISO 3864-4. Tyto fdlie jsou
nereflexni s vlastnostmi spliujicimi CSN EN 12899-1. Exteriérova Zivotnost samolepici folie i tisku musi
byt minimalné 10 let.

Vzhledem k vyskytu inZenyrskych siti je nutno pred zahajenim vykopovych praci vytycit jejich trasu.
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4.6. Popis navrzeného feSeni — prejezd P4353
4.6.1. Obecné

Stavebni objekt bude realizovan v ev. km 13,446 na prejezdu P4353 stavajici Zelezni¢ni traté. Jedna se
0 prejezd na Ucelové komunikaci. V misté prejezdu je kolej pfima. Dale doslo k optimalizaci oblouk
pro zvy3eni komfortu komunikace. Nové je navrZena pryZovéa rozebiratelna konstrukce, ktera se sklada
ze 4 ks vnitinich paneld. Uhel k¥izeni se neméni.

4.6.2. Zelezniéni svriek

V misté prejezdu jsou navrzeny uZité kolejnice tvaru 49E1. Na stavajicich betonovych prazcich budou
vymeénény tuhé svérky za antikorozni, rozdéleni prazcua ,,u“. Kolejové loZe bude doplnéno do plného
profilu.

4.6.3. Nova prejezdova konstrukce

Konstrukce prejezdu bude zfizena po schvaleni smérové a vySkové polohy koleje na zékladé
vyhodnoceni dat APK.

Nova konstrukce prejezdu bude rozebiratelna tvorenda pryZovymi panely schvalené konstrukce pro uziti
na siti Spravy Zeleznic. Tvorena bude vnitfnimi pryZovymi panely se systémem uloZeni panelu na patu
kolejnice.

Stavajici vnitrni konstrukce prejezdu z betonovych paneld bude nahrazena novymi vnitfnimi pryZzovymi
panely Sirky 1,2 m v poctu 4 ks navzajem sprazenymi pomoci ocelovych spinacich tahel. Panely budou
na zacatku a na konci osazeny ocelovymi ndbéhovymi kliny. Vnéjsi ¢ast prejezdové konstrukce bude
tvorena asfaltovym betonem. PryZové panely, spinaci tdhla a nabéhové kliny budou dodany
zhotovitelem. Zabezpeceni prejezdu bude beze zmény.

V souladu s predpisem SZDC S3 dil VIII — ,Zvlastni konstrukce Zelezni¢niho svrsku“, kapitola I,
¢lanek 17, bude pod prejezdovou konstrukci pouzZito upevnéni s antikorozni Upravou. Touto Upravou
dojde k vyraznému prodlouZeni Zivotnosti upevnéni kolejnic a ke sniZzeni nakladd na adrzbu.

Provedeni prejezdové konstrukce bude podle zasad schvélenych technickych podminek dodacich
pro zvoleny typ konstrukce.

4.6.4. Nova konstrukce vozovky

Sitka prejezdové komunikace bude v novém stavu 2,5 m. Konstrukce nové komunikace se provede
vrozsahu podle vykresové ¢asti. Stavajici konstrukce prejezdu bude odtéZzena spolu se stavajicim
materialem komunikace v Sifce miniméalné 2,5 m do hloubky 450 mm od plané novych konstrukénich
vrstev komunikace.

Nova konstrukce z asfaltového betonu bude na svych koncich Sifkové navazana na stavajici Sirkove
parametry dle projektové dokumentace.

Konstrukce navazujici komunikace bude provedena z asfaltového betonu dle TP 170.
Skladba komunikace dle TP170:

Skladba komunikace dle TP 170 je navrZzena nasledujici:
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D1-A-2-VI-PlII:
- Asfaltovy beton ACO 11+ 40 mm
- Spojovaci postfik z asfaltové emulze v mnozstvi 0,5kg/m?
- Asfaltovy beton ACL 16+ 60 mm
- Spojovaci postfik z asfaltové emulze v mnozstvi 1,0kg/m?
- Stérkodrt SDa fr. 0/32 150 mm
- Stérkodrt SD, fr. 0/63 200 mm — hutnéni po vrstvach max 300mm
- Celkem 450 mm

Bude provedeno zhutnéni plané pod nové ztizovanymi vrstvami komunikace. Upravena cast
komunikace bude na stavajici stav napojena schodovité. VeSkerd napojeni budou zalita pruzné
plastickou zélivkou.

4.6.5. Odvodnéni konstrukce prejezdu a komunikace

Prejezd P4353 v ev. km 13,446 bude odvodnén novym betonovym odvodrovacim Zlabem s plastovou
mFiZi v misté stavajiciho Zlabu. Novy odvodnovaci Zlab bude §. 0,7m, bude uloZzen do betonového loze
C20/25 n XF3 tl. 0,3m a bude napojen do stavajici Sachty. Trativod vlevo od prejezdu je soucasti SO 11-
11-02.

4.7. Popis navrzeného feSeni — prejezd P4354
4.7.1. Obecné

Stavebni objekt bude realizovan v ev. km 13,732 na prejezdu P4354 stavajici Zelezni¢ni traté. Jedna se
0 prejezd na Ucelové komunikaci. V misté prejezdu je kolej pfima. Dale doslo k optimalizaci oblouk
pro zvy$eni komfortu komunikace. Nové je navrzena pryzova rozebiratelna konstrukce. Uhel k¥izeni se
nemeéni.

4.7.2. Zelezniéni svriek

V misté prejezdu jsou navrZeny uZité kolejnice tvaru 49E1. Na stavajicich betonovych prazcich budou
vymeénény tuhé svérky za antikorozni, rozdéleni prazcua ,,u“. Kolejové loZe bude doplnéno do plného
profilu.

4.7.3. Nova prejezdova konstrukce

Konstrukce prejezdu bude zfizena po schvéleni smérové a vySkové polohy koleje na zékladé
vyhodnoceni dat APK.

Nova konstrukce prejezdu bude rozebiratelna tvorena pryZzovymi panely schvalené konstrukce pro uziti
na siti Spravy Zeleznic. Tvorena bude vnitfnimi pryZovymi panely se systémem uloZeni panelu na patu
kolejnice.

Stavajici vnitfni konstrukce prejezdu z betonovych paneld bude nahrazena novymi vnitfnimi pryZovymi
panely Sifky 1,2 m v poctu 4 ks navzajem spraZzenymi pomoci ocelovych spinacich téhel. Panely budou
na zacatku a na konci osazeny ocelovymi nabéhovymi kliny. Vnéjsi ¢ast prejezdove konstrukce bude
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tvorena asfaltovym betonem. PryZové panely, spinaci tdhla a nabéhové kliny budou dodany
zhotovitelem. Zabezpeceni prejezdu bude beze zmény.

V souladu s predpisem SZDC S3 dil VIII — ,Zvlastni konstrukce Zelezni¢niho svrsku“, kapitola I,
¢lanek 17, bude pod prejezdovou konstrukci pouzito upevnéni s antikorozni Upravou. Touto Upravou
dojde k vyraznému prodlouzZeni Zivotnosti upevnéni kolejnic a ke snizeni ndkladt na adrzbu.

Provedeni prejezdové konstrukce bude podle zasad schvalenych technickych podminek dodacich
pro zvoleny typ konstrukce.

4.7.4. Nova konstrukce vozovky

Sitka prejezdové komunikace bude v novém stavu 3 m. Konstrukce nové komunikace se provede
v rozsahu podle vykresové c¢asti. Stavajici konstrukce prejezdu bude odtéZena spolu se stavajicim
materialem komunikace v Sifce minimalné 3 m do hloubky 450 mm od plané novych konstrukénich
vrstev komunikace.

Nova konstrukce z asfaltového betonu bude na svych koncich Sirkové navazana na stavajici Sirkove
parametry dle projektové dokumentace.

Konstrukce navazujici komunikace bude provedena z asfaltového betonu dle TP 170.
Skladba komunikace dle TP170:

Skladba komunikace dle TP 170 je navrzena nasledujici:

D1-A-2-VI-PlII:
- Asfaltovy beton ACO 11+ 40 mm
- Spojovaci postfik z asfaltové emulze v mnozstvi 0,5kg/m?
- Asfaltovy beton ACL 16+ 60 mm
- Spojovaci postfik z asfaltové emulze v mnozstvi 1,0kg/m?
- Stérkodrt SDa fr. 0/32 150 mm
- Stérkodrt SD, fr. 0/63 200 mm — hutnéni po vrstvach max 300 mm
- Celkem 450 mm

Oprava komunikace:

- R-mat s dvouvrstvym natérem 150 mm
- Stérkodrt SDa fr. 0/63 250 mm — hutnéni po vrstvach max 300 mm
- Celkem 400 mm

Bude provedeno zhutnéni plané pod nové ztizovanymi vrstvami komunikace. Upravena céast
komunikace bude na stavajici stav napojena schodovité. VeSkera napojeni budou zalita pruzné
plastickou zélivkou.

Zména konstrukce komunikace z asfaltového betonu na R-material bude provedena z vyziskané
kolejnice uloZené do betonového loZe.
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4.7.5. Odvodnéni konstrukce prejezdu a komunikace

Prejezd P4354 v ev. km 13,732 bude odvodnén pricnym a podélnym sklonem komunikace.

4.8. Popis navrzeného feSeni — prejezd P4355

Po provedeni opravy prostorové polohy koleje bude prejezdova konstrukce opétovné vracena do
koleje a nezpevnéna vozovka bude zfizena do plvodniho stavu.

4.9. Popis navrzeného feSeni — prejezd P4356
49.1. Obecné

Stavebni objekt bude realizovan v ev. km 15,030 na prejezdu P4356 stavajici Zelezni¢ni traté. Jedna se
0 prejezd na ucelové komunikaci. V misté prejezdu je kolej prima. Dale doslo k optimalizaci obloukd
pro zvy$eni komfortu komunikace. Nové je navrzena pryzova rozebiratelna konstrukce. Uhel k¥izeni se
nemeéni.

4.9.2. Zelezniéni svriek

V misté prejezdu jsou navrZeny uzité kolejnice tvaru 49E1. Na stévajicich betonovych prazcich budou
vymeénény tuhé svérky za antikorozni, rozdéleni prazcua ,,u“. Kolejové loZe bude doplnéno do plného
profilu.

4.9.3. Nova prejezdova konstrukce

Konstrukce prejezdu bude zfizena po schvéleni smérové a vySkové polohy koleje na zékladé
vyhodnoceni dat APK.

Nova konstrukce prejezdu bude rozebiratelna tvorena pryZzovymi panely schvalené konstrukce pro uziti
na siti Spravy Zeleznic. Tvorena bude vnitfnimi pryZovymi panely se systémem uloZeni panelu na patu
kolejnice.

Stavajici vnitrni konstrukce prejezdu z betonovych panelt bude nahrazena novymi vnitfnimi pryZovymi
panely Sifky 1,2 m v poctu 5 ks navzajem spraZzenymi pomoci ocelovych spinacich téhel. Panely budou
na zac¢atku a na konci osazeny ocelovymi ndbéhovymi kliny. Vnéjsi ¢ast prejezdové konstrukce bude
tvorena asfaltovym betonem. PryZové panely, spinaci tahla a nabéhové kliny budou dodany
zhotovitelem. Zabezpeceni prejezdu bude beze zmény.

V souladu s predpisem SZDC S3 dil VIII — ,Zvlastni konstrukce Zelezni¢niho svrsku“, kapitola I,
¢lanek 17, bude pod prejezdovou konstrukci pouZito upevnéni s antikorozni Upravou. Touto Upravou
dojde k vyraznému prodlouZeni Zivotnosti upevnéni kolejnic a ke snizeni nékladd na adrzbu.

Provedeni prejezdové konstrukce bude podle zasad schvélenych technickych podminek dodacich
pro zvoleny typ konstrukce.

4.9.4. Nova konstrukce vozovky
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Sitka prejezdové komunikace bude v novém stavu 3 m. Konstrukce nové komunikace se provede
v rozsahu podle vykresové c¢asti. Stavajici konstrukce prejezdu bude odtéZena spolu se stavajicim
materialem komunikace v Sifce miniméalné 3 m do hloubky 450 mm od plané novych konstrukénich
vrstev komunikace.

Nova konstrukce z asfaltového betonu bude na svych koncich Sirkové navazana na stavajici Sirkove
parametry dle projektové dokumentace.

Konstrukce navazujici komunikace bude provedena z asfaltového betonu dle TP 170.
Skladba komunikace dle TP170:

Skladba komunikace dle TP 170 je navrzena nasledujici:

D1-A-2-VI-PlIl:

- Asfaltovy beton ACO 11+ 40 mm

- Spojovaci postfik z asfaltové emulze v mnozstvi 0,5kg/m?
- Asfaltovy beton ACL 16+ 60 mm

- Spojovaci postfik z asfaltové emulze v mnozstvi 1,0kg/m?
- Stérkodrt SDa fr. 0/32 150 mm

- Stérkodrt SD, fr. 0/63 200 mm

- Celkem 450 mm

Bude provedeno zhutnéni plané pod nové ztizovanymi vrstvami komunikace. Upravena céast
komunikace bude na stavajici stav napojena schodovité. VeSkerd napojeni budou zalita pruzné
plastickou zélivkou.

4.9.5. Odvodnéni konstrukce prejezdu a komunikace

Prejezd P4356 v ev. km 15,030 bude odvodnén novym betonovym odvodrovacim Zlabem s plastovou
mFiZi v misté stavajiciho zlabu. Novy odvodnovaci Zlab bude §. 0,7m, bude uloZzen do betonového loze
C20/25 n XF3 tl. 0,3m a bude vyUstén do stavajici Sachty.

4.10. Popis navrZzeného feSeni — prejezd P4357
4.10.1. Obecné

Stavebni objekt bude realizovan v ev. km 16,912 na prejezdu P4357 stavajici Zelezniéni traté. Jedna se
0 prejezd na ucelové komunikaci. V misté prejezdu je kolej prima. Dale doslo k optimalizaci obloukd
pro zvy$eni komfortu komunikace. Nové je navrzena pryzova rozebiratelna konstrukce. Uhel k¥izeni se
nemeéni.

4.10.2. Zelezniéni svriek

V misté prejezdu jsou navrzeny uZité kolejnice tvaru 49E1. Na novych betonovych VPS praZcich budou
vyménény tuhé svérky za antikorozni, rozdéleni prazca ,,u“. Kolejové loZe bude dopInéno do piného
profilu.

4.10.3. Nové prejezdové konstrukce
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Konstrukce prejezdu bude zfizena po schvaleni smérové a vySkové polohy koleje na zékladé
vyhodnoceni dat APK.

Nova konstrukce prejezdu bude rozebiratelna tvorena pryZzovymi panely schvalené konstrukce pro uziti
na siti Spravy Zeleznic. Tvorena bude vnitfnimi pryZovymi panely se systémem uloZeni panelu na patu
kolejnice.

Stavajici vnitrni konstrukce prejezdu z betonovych paneld bude nahrazena novymi vnitfnimi pryZzovymi
panely Sirky 1,2 m v poctu 4 ks navzajem sprazenymi pomoci ocelovych spinacich tahel. Panely budou
na zac¢atku a na konci osazeny ocelovymi ndbéhovymi kliny. Vnéjsi ¢ast prejezdové konstrukce bude
tvorena asfaltovym betonem. PryZové panely, spinaci tdhla a nabéhové kliny budou dodany
zhotovitelem. Zabezpeceni prejezdu bude beze zmény.

V souladu s predpisem SZDC S3 dil VIII — ,Zvlastni konstrukce Zelezni¢niho svrsku“, kapitola I,
¢lanek 17, bude pod prejezdovou konstrukci pouzito upevnéni s antikorozni Upravou. Touto Upravou
dojde k vyraznému prodlouZeni Zivotnosti upevnéni kolejnic a ke sniZzeni nakladd na adrzbu.

Provedeni prejezdové konstrukce bude podle zasad schvalenych technickych podminek dodacich
pro zvoleny typ konstrukce.

4.10.4. Nova konstrukce vozovky

Sitka prejezdové komunikace bude v novém stavu 2,5 m. Konstrukce nové komunikace se provede
vrozsahu podle vykresové ¢asti. Stavajici konstrukce prejezdu bude odtéZzena spolu se stavajicim
materidlem komunikace v ifce minimalné 2,5 m do hloubky 450 mm od plané novych konstrukénich
vrstev komunikace.

Nova konstrukce z asfaltového betonu bude na svych koncich Sifkové navazana na stavajici Sirkove
parametry dle projektové dokumentace.

Konstrukce navazujici komunikace bude provedena z asfaltového betonu dle TP 170.
Skladba komunikace dle TP170:

Skladba komunikace dle TP 170 je navrZzena nasledujici:

D1-A-2-VI-PlIl:

- Asfaltovy beton ACO 11+ 40 mm

- Spojovaci postfik z asfaltové emulze v mnozstvi 0,5kg/m?
- Asfaltovy beton ACL 16+ 60 mm

- Spojovaci postfik z asfaltové emulze v mnozstvi 1,0kg/m?
- Stérkodrt SDa fr. 0/32 150 mm

- Stérkodrt SDa fr. 0/63 200 mm

- Celkem 450 mm

Oprava komunikace:

- R-mat s dvouvrstvym natérem 150 mm
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- Stérkodrt SDa fr. 0/63 250 mm
- Celkem 400 mm

Bude provedeno zhutnéni plané pod nové zfizovanymi vrstvami komunikace. Upravena cast
komunikace bude na stavajici stav napojena schodovité. VeSkerd napojeni budou zalita pruzné
plastickou zélivkou.

Zména konstrukce komunikace z asfaltového betonu na R-materidl bude provedena z vyziskané
kolejnice uloZené do betonového loZe.

4.10.5. Odvodnéni konstrukce prejezdu a komunikace

Prejezd P4357 v ev. km 16,912 bude odvodnén pri¢nym a podélnym sklonem komunikace.

4.11. Popis navrzeného feSeni — prejezd P4358
4.11.1. Obecné

Stavebni objekt bude realizovan v ev. km 17,099 na prejezdu P4358 stévajici Zelezni¢ni traté. Jedna se
0 prejezd na ucelové komunikaci. V misté prejezdu je kolej v oblouku o poloméru R=321m
s prevySenim D=30mm. Déle doslo k optimalizaci oblouk( pro zvyseni komfortu komunikace. Nové je
navrzena pryzova rozebiratelna konstrukce. Uhel kfizeni se neméni.

4.11.2. Zelezniéni svriek

V misté prejezdu jsou navrzeny uZité kolejnice tvaru 49E1. Na betonovych praZcich VPS budou
vyménény tuhé svérky za antikorozni, rozdéleni prazcu ,,u“. Kolejové loZe bude doplnéno do plného
profilu.

4.11.3. Nova prejezdova konstrukce

Konstrukce prejezdu bude zfizena po schvéleni smérové a vySkové polohy koleje na zékladé
vyhodnoceni dat APK.

Nova konstrukce prejezdu bude rozebiratelna tvorena pryZzovymi panely schvalené konstrukce pro uziti
na siti Spravy Zeleznic. Tvorena bude vnitfnimi pryZovymi panely se systémem uloZeni panelu na patu
kolejnice/zavérnou zidku.

Stavajici vnitfni konstrukce prejezdu z betonovych paneld bude nahrazena novymi vnitfnimi pryZovymi
panely Sifky 1,2 m v poctu 4 ks navzajem spraZzenymi pomoci ocelovych spinacich téhel. Panely budou
na zacatku a na konci osazeny ocelovymi nabéhovymi kliny. Vnéjsi ¢ast prejezdové konstrukce bude
tvorena vnéjsimi pryZovymi panely délky 1,2 m a Sitrky 0,9 m v poctu 8 ks, uloZzenymi na zavérné zidky.
Zavérné zidky jsou navrzeny dle VL 711. 1.2. Betonové zéklady pro zavérné zidky budou vzdaleny
minimalné 200 mm od hlavy praZce. PryZové panely, spinaci tahla a nabéhové kliny budou dodany
zhotovitelem. Zabezpeceni prejezdu bude beze zmény.
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Konstrukce zavérné zidky:

Skladba dle VL 711 1.2.205:

- Prefabrikovana betonovéa zavérna zidka

- Cementova malta; max 20 mm; min. pevnost v tlaku 50 MPa/24H; 100 MPa/28 dni
- Prefabrikovany betonovy zaklad

- Cementovéa malta; max 20 mm; min. pevnost v tlaku 50 MPa/24H; 100 MPa/28 dni
- Podkladovy beton; min. 200 mm; trida betonu C 16/20 — S1/S2

V souladu s predpisem SZDC S3 dil VIII — ,Zvlastni konstrukce Zelezni¢niho svrsku“, kapitola I,
¢lanek 17, bude pod prejezdovou konstrukci pouzito upevnéni s antikorozni Upravou. Touto Upravou
dojde k vyraznému prodlouzZeni Zivotnosti upevnéni kolejnic a ke snizeni ndkladt na adrzbu.

Provedeni prejezdové konstrukce bude podle zasad schvalenych technickych podminek dodacich
pro zvoleny typ konstrukce.

4.11.4. Nova konstrukce vozovky

Sitka prejezdové komunikace bude v novém stavu 2,5 m. Konstrukce nové komunikace se provede
vrozsahu podle vykresové ¢asti. Stavajici konstrukce prejezdu bude odtéZzena spolu se stavajicim
materidlem komunikace v ifce minimalné 2,5 m do hloubky 450 mm od plané novych konstrukénich
vrstev komunikace.

Nova konstrukce z asfaltového betonu bude na svych koncich Sifkové navazana na stavajici Sirkove
parametry dle projektové dokumentace.

Konstrukce navazujici komunikace bude provedena z asfaltového betonu dle TP 170.
Skladba komunikace dle TP170:

Skladba komunikace dle TP 170 je navrZzena nasledujici:

D1-A-2-VI-PlIl:

- Asfaltovy beton ACO 11+ 40 mm

- Spojovaci postfik z asfaltové emulze v mnozstvi 0,5kg/m?
- Asfaltovy beton ACL 16+ 60 mm

- Spojovaci postfik z asfaltové emulze v mnozstvi 1,0kg/m?
- Stérkodrt SDa fr. 0/32 150 mm

- Stérkodrt SD, fr. 0/63 200 mm

- Celkem 450 mm

Bude provedeno zhutnéni plané pod nové zfizovanymi vrstvami komunikace. Upravena cast
komunikace bude na stavajici stav napojena schodovité. VeSkerd napojeni budou zalita pruzné
plastickou zélivkou.

Ukonceni zpevnéni komunikace bude provedeno z vyziskané kolejnice ulozené do betonového loze.
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4.11.5. Odvodnéni konstrukce prejezdu a komunikace

Prejezd P4358 v ev. km 17,099 bude odvodnén pri¢nym a podélnym sklonem komunikace.

5. PREHLED

VYCHOZICH PODKLADU

5.1. Prazkumy

- Prohlidka na misté stavby s doplnénim potrebnych Gdaja

- Zapisyz

jednéni a vyrobnich porad

- Fotodokumentace projektanta

5.2. Geodetické podklady

- Katastralni mapy
- Geodetické zaméreni stavajiciho stavu (Sprava Zelezni¢ni geodézie Praha)

5.3. Ostatni podklady

O O O O

Zadavaci dokumentace stavby (Spréva Zeleznic, statni organizace)
Zakresy spravct inZenyrskych siti
Nakresny prehled a evidencni listy prejezdd
Zé&kony, vyhlasky, CSN, TNZ a TKP platné v dobé zpracovani dokumentace napr.:
= (SN 73 6301 Projektovani Zelezni¢nich drah
= (SN 73 6320 Prajezdné prarezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich
a vleckach normalniho rozchodu
= (SN 73 6360-1 Konstrukeni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah
a jeji prostorové poloha — Projektovani
= (SN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah
a jeji prostorova poloha — Stavba a prejimka, provoz a tdrzba
Predpisy, smérnice a vyhlasky platné v dobé zpracovani dokumentace napr.:
= S7S37Zelezniéni svriek
= S7S3/2Bezstykova kolej
= S7S 4 Zelezni¢ni spodek
= S771-10 Vzorové listy Zelezni¢niho spodku

6. TECHNICKE KVALITATIVNI PODMINKY

Dojde-li béhem

stavby k Zivelné pohromé, zejména pratrzi mracen ¢i dlouhotrvajicim destam, jejichz

nasledkem by mohlo dojit k vyraznému snizeni kvality stavby, je prvoradym hlediskem vysledna kvalita.
Ostatni problematiku je nutné poZadavku kvality podridit. V takovych pripadech je proto nutné
projednani a odsouhlaseni dalSiho postupu praci mezi zhotovitelem a objednatelem.

/. EKOLOGIE

V8echny materialy zabudované do zemniho télesa musi splriovat ustanoveni zakona 114/1992 Sh., ve
znéni zdkona 347/1992 Sh. a provadéci vyhlasky ¢. 395/1992 Sb.
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Pri téZbé i ukladani zemin musi zhotovitel zvolit takovou techniku, aby nedoslo k prekroéeni nejvyssich
pripustnych hodnot hluku a vibraci (Hygienicky predpis ¢. 41 — svazek 37/77). Musi byt dodrZzena
vSechna protihlukova opatfeni navrzend ke sniZeni hluku ze stavebni ¢innosti, kterd zajisti dodrzeni
limitd ve venkovnim chrdnéném prostoru staveb.

Stroje a vozidla musi byt v fd&dném technickém stavu, aby nedochézelo k tuniku olejad a pohonnych
hmot.

Ekologické aspekty provadéni zemnich praci a jejich negativnich vliva na Zivotni prostredi upravuje
zakonné opatreni, které vymezuje zaékladni pojmy a stanovy zasady ochrany Zivotniho prostredi a
povinnosti pravnickych a fyzickych osob pti ochrané a zlepSovani stavu Zivotniho prostredi a pri
vyuZivani prirodnich zdroja (Zakon ¢. 17/1992 Sh. o Zivotnim prostiedi, Zakon ¢. 100/2001 Sh. o
posuzovani vlivii na Zivotni prostredi, Zakon Ceské narodni rady &. 439/1992 Sbh. o ochrané a vyuZziti
nerostného bohatstvi (horni zkon).

Z mechanizac¢nich prostredkd a stroja nesmi unikat olej, ani pohonné hmoty. Pokud nevyhovi témto
poZadavkam, nemohou byt na stavbé pouZity.

7.1. Odpad

Pri provadéni stavby vznikne urc¢ité mnozstvi odpadd. VSechny vzniklé odpady budou dusledné
roztfidény a prednostné predany opravnénym organizacim k vyuZiti. Pfi nakladani s témito odpady je
treba postupovat dle Zakona o odpadech ¢. 541/2020 Sh.

Organem statni spravy v oblasti odpadového hospodéarstvi je stavbé mistné prislusny referat Zivotniho
prostredi méstského Uradu. Tato oblast se ridi Z&konem ¢. 541/2020 Sb., o odpadech. Ve smyslu tohoto
z&kona je nutny souhlas organu statni spravy pro nakladani s odpadem, tj. pro manipulaci, skladovani,
Upravu, prepravu a zfizeni zarizeni k zneSkodnovani odpad.

7.2. Ochrana pfirody

PFi provadéni stavby nesmi dojit k ohroZeni kvality a cistoty vod moZznym Unikem ropnych latek ¢i
pohonnych hmot v mistech zafizenich staveni$t nebo pripadné pri vlastnich stavebnich pracich.
Ztéchto davodd je nutné na stavbé dodrZovat bezpecnostni opatreni p¥i nakladani s ropnymi
produkty. Pro viechny plochy zarizeni stavenist plati nasledujici opatreni:

Stavebni nebo jinou ¢innosti nesmi dojit k znecisténi zdroje podzemni vody.

Pfi dopliovani pohonnych hmot nebo pripadnych opravach a adrizbé umistovat pod stojici
mechanismy zachytné nadoby.

Z&soby pohonnych hmot skladované na ploSe stavenisté neprekroci objem pro jednodenni spotrebu.

Pfi dodrzeni vSech zasad pro nakladani s ropnymi latkami Ize konstatovat, Ze tato stavba neohrozuje
povrchové ani podzemni vody.

Stavbou nebudou dotéeny Zadné slozky prirody. Po ukonéeni stavby bude terén zbaven odpadu a
upraven.

8. BEZPECNOST PRACE A TECHN. ZARIZENI, POZARNI OCHRANA
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Je nutné dodrzZovat veSkeré platné predpisy pro bezpeénost a ochranu zdravi pti préaci.

Veskera specialni vozidla musi splriovat podminky stanovené VyhlaSkou MD ¢&. 173/1995 Sb. Zdvihaci
zarizeni musi splriovat poZzadavky stanovené Vyhlaskou MD ¢. 100/1995 Sb.

Zvl&Stni pozornost je tfeba vénovat pracim v blizkosti vedeni v pripadech, kdy neni mozno predem
zjistit spolehlivé jejich presnou polohu. Pokud nespecifikuji spravci zafizeni zpasob provadéni praci, je
treba pro prace v blizkosti siti dodrZovat nasledujici postup.

Pred zahajenim praci bude prizvan spravce (uZivatel) zarizeni, aby potvrdil jeho existenci, ovéril nebo
upresnil jeho polohu a dal souhlas s provadénim praci na svém zatizeni nebo v jeho blizkosti. Sou¢asné
zajisti v pripadé potreby na misté staveniSté vypnuti zarizeni z provozu.

Pri pracich, kde hrozi nebezpedi stretu s jinymi sitémi, se pfizpasobi technologie provadéni charakteru

ohrozeni.

9. TABULKA SOURADNIC VYTYEOVACICH BODU

9.1.1. Tratovy Usek Zulova — Velka Kra3 km 13,400 — 17,850

Cislo Y X Vyska Poznamka

3301 549793,657  1041236,526 356,992 ZU

3302 549792,537 1041218,446 356,983 ZZ0

3303 549791,733  1041205,471 356,934 LN

3304 549790,930 1041192,496 356,801 KzZO

3305 549790,317 1041182,604 356,667 ZZ0

3306 549789,618  1041171,325 356,483 LN

3307 549788,920 1041160,047 356,235 KzO

3308 549788,115 1041147,063 355,912 ZZ0

3309 549787,924  1041143,968 355,838 LN

3310 549787,732 1041140,874 355,768 KzO

3311 549785,862  1041110,687 355,112 ZP

3312 549784,630  1041093,732 354,743 Z0

3313 549784,476  1041092,151 354,708 ZZ0

3314 549784,204  1041089,565 354,650 LN

3315 549783,906 1041086,982 354,589 KzO

3316 549784,270  1041084,982 354,541 VB

3317 549782,421  1041076,422 354,329 KO

3318 549779,358  1041059,701 353,916 KP

3319 549773,642  1041030,277 353,188 ZP

3320 549768,171  1040994,718 352,313 Z0

3321 549761,547 1040968,019 351,680 VB

3322 549769,790  1040958,463 PRAZC ROVN_zU
3323 549770,783  1040953,054 PRAZC ROVN_ZU
3324 549771,396  1040950,163 351,224 ZZ0

3325 549772,006  1040947,533 351,159 LN

3326 549772,661  1040944,914 351,097 KzO
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3327 549773,150  1040943,078 351,055 KO
3328 549781,503 1040918,739 PRAZC_ROVN_KU
3329 549782,422  1040916,414 PRAZC ROVN_KU
3330 549785,315 1040909,219 350,245 KP

3331 549791,775  1040893,238 349,857 ZP

3332 549802,644  1040864,215 349,159 Z0
3333 549810,283 1040847,451 348,753 VB
3334 549810,297  1040829,679 348,362 KO/ZPm
3335 549812,412  1040796,765 347,620 KPm/zZ0O
3336 549813,186  1040785,773 347,373 VB
3337 549811,628  1040758,306 346,754 KO/z0
3338 549811,628 1040758,306 346,754 KO/zZO
3339 549810,630 1040740,728 346,358 VB
3340 549807,590  1040723,387 345,963 KO/z0
3341 549807,590 1040723,387 345,963 KO/zO
3342 549797,207  1040679,097 344,939 ZZ0
3343 549788,349  1040652,541 344,421 LN

3344 549777,660 1040626,668 344,127 KzO
3345 549789,097  1040617,894 344,106 VB
3346 549727,196  1040543,952 343,495 KO
3347 549713,888 1040527,708 343,359 KP

3348 549681,221  1040488,537 343,027 ZP

3349 549679,191  1040486,100 343,007 ZZ0
3350 549673,210 1040478,848 342,923 LN

3351 549667,367  1040471,485 342,796 KZO
3352 549665,531  1040469,077 342,748 Z0
3353 549645,040  1040445,150 342,254 VB
3354 549634,640 1040415,415 341,761 KO
3355 549632,169  1040409,357 341,657 ZZ0
3356 549629,583  1040402,638 341,536 LN

3357 549627,083  1040395,885 341,402 KzO
3358 549625,691  1040392,074 341,323 KP

3359 549616,181 1040365,984 340,781 ZP

3360 549607,231  1040342,644 340,294 Z0
3361 549602,469  1040328,368 340,003 VB

3362 549594,026  1040315,911 339,712 KO
3363 549580,930  1040294,619 339,225 KP

3364 549562,395  1040265,576 338,553 ZP

3365 549545,017 1040237,525 337,909 Z0
3366 549511,390 1040185,653 336,722 VB

3367 549499,755  1040123,855 335,515 KO
3368 549493,450 1040093,505 334,910 KP

3369 549490,735  1040079,562 334,633 ZZ0
3370 549490,219 1040076,912 334,581 LN
Prodin a.s.
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ERNAEW

,Odstranéni havarijniho stavu po povodnich 2024 — komplexni oprava trati v Useku
Vépenna - Javornik ve Slezsku — PD*

SO 12-10-01 Propracovani koleje, km 13,400 - km 17,850

3371 549489,703
3372  549488,665
3373 549482,222
3374 549456,271
3375 549452,103
3376 549447,716
3377 549465,188
3378 549394,339
3379 549370,890
3380 549365,681
3381 549361,172
3382 549356,662
3383 549356,602
3384 549354,440
3385 549348,940
3386 549330,470
3387 549317,515
3388 549315,631
3389 549309,984
3390 549296,735
3391 549292,756
3392 549279,415
3393 549203,342
3394 549199,288
3395 549190,928
3396 549190,208
3397 549181,882
3398 549180,883
3399 549175,245
3400 549158,058
3401 549124,537
3402 549119,403
3403 549114,185
3404 549112,492
3405 549073,688
3406 549073,688
3407 549037,206
3408 549000,365
3409 548974,802
3410 548956,180
3411 548950,018
3412 548949,023
3413 548948,034
3414 548923,993

1040074,262
1040068,928
1040038,609
1039970,584
1039962,948
1039955,435
1039948,343
1039889,876
1039869,605
1039865,256
1039861,490
1039857,725
1039857,675
1039855,869
1039851,263
1039834,685
1039825,037
1039818,184
1039810,747
1039790,396
1039783,792
1039761,569
1039634,844
1039628,113
1039614,765
1039613,671
1039601,876
1039600,573
1039593,672
1039559,407
1039553,350
1039550,762
1039548,347
1039547,608
1039534,434
1039534,434
1039522,181
1039512,731
1039478,201
1039454,704
1039445,744
1039444,245
1039442,740
1039413,253

334,530
334,429
333,853
332,495
332,327
332,146
332,205
330,323
329,656
329,510
329,391
329,285

329,237

328,699
328,434
328,326
328,177
327,860
327,781
327,593
326,854
326,815
326,700

326,515
326,492

325,880
325,455
325,368
325,268
325,233
324,471
324,471
323,754
323,085
322,323
321,765
321,563
321,530
321,498
320,837

KZO
ZP

Z0

770

LN

KZO

VB

KO

KP

770

LN

KzO
PRAZC_ROVN_ZU
ZP
PRAZC_ROVN_KU
Z0

VB

770

KO

LN

KP

KZO

ZP

770

LN
PRAZC_ROVN_zU
KZO

70
PRAZC_ROVN_KU
VB

770

LN

KzO

KO

ZP

KP

70

VB

KO/ZPm

KPm/ZO

770

LN

KZO

VB

Prodin a.s.
K Vapence 2745
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ERNAEW

,Odstranéni havarijniho stavu po povodnich 2024 — komplexni oprava trati v Useku

Vépenna - Javornik ve Slezsku — PD*

SO 12-10-01 Propracovani koleje, km 13,400 - km 17,850

3415 548908,431  1039363,982 319,934 KO
3416 548898,657 1039335,129 319,395 ZP
3417 548898,657 1039335,129 319,395 KP
3418 548887,919 1039304,310 318,817 Z0
3419 548878,993 1039274,495 318,277 VB
3420 548856,238 1039247,486 317,662 KO
3421 548840,681  1039227,920 317,220 KP
3422 548829,484  1039214,308 316,908 ZP
3423 548812,799  1039193,087 316,430 Z0
3424 548794,697 1039172,018 315,949 VB
3425 548795,195  1039163,575 315,821 ZZ0
3426 548794,846  1039162,855 315,807 LN
3427 548794,500 1039162,134 315,792 KzO
3428 548789,260  1039150,203 315,556 KO
3429 548777,724  1039115,653 314,897 ZP
3430 548777,724  1039115,653 314,897 KP
3431 548764,215 1039076,081 314,139 Z0
3432 548760,312 1039057,830 313,815 VB
3433 548748,844  1039047,121 313,545 KO
3434 548720,227  1039009,930 312,695 ZP
3435 548720,227 1039009,930 312,695 KP
3436 548703,524 1038989,348 312,216 Z0
3437 548692,102 1038976,322 311,904 VB
3438 548684,463 1038961,086 311,598 KO
3439 548671,415  1038937,451 311,109 KP
3440 548657,720 1038911,720 310,582 ZZ0
3441 548655,841  1038908,188 310,511 LN
3442 548653,962  1038904,657 310,445 KzO
3443 548611,162  1038824,240 308,978 ZP
3444 548601,646  1038806,649 308,656 Z0
3445 548591,041 1038786,434 308,290 VB
3446 548577,614  1038767,972 307,923 KO
3447 548566,058 1038751,649 307,601 KP
3448 548565,180 1038750,428 307,577 ZZ0
3449 548562,664  1038746,925 307,511 LN
3450 548560,149 1038743,422 307,453 KzO
3451 548540,780  1038716,456 307,033 ZP
3452 548521,129  1038687,505 306,590 Z0
3453 548510,243  1038673,939 306,375 VB
3454 548508,348  1038662,981 306,240 KO
3455 548492,765  1038620,070 305,662 ZP
3456 548492,765 1038620,070 305,662 KP
3457 548480,696  1038585,730 305,202 Z0
3458 548452,339  1038495,465 304,093 VB
Prodin a.s.
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ERNAEW

,Odstranéni havarijniho stavu po povodnich 2024 — komplexni oprava trati v Useku

Vépenna - Javornik ve Slezsku — PD*

SO 12-10-01 Propracovani koleje, km 13,400 - km 17,850

3459 548361,300 1038456,548 302,928 KO
3460 548335,829 1038444,931 302,574 KP
3461 548214,712  1038392,399 300,904 Z70
3462 548208,199  1038389,574 300,807 LN
3463 548201,685  1038386,749 300,699 KzO
3464 548034,860 1038314,392 297,753 ZP
3465 548011,150 1038303,726 297,332 Z0
3466 548008,513  1038302,438 297,284 Z70
3467 547999,838  1038297,987 297,145 LN
3468 547991,303 1038293,275 297,044 KzO
3469 547974,280 1038282,820 296,876 Z70
3470 547967,857 1038278,483 296,823 LN
3471 547961,541  1038273,992 296,794 KzO
3472 547911,896  1038261,059 296,696 VB
3473 547866,137 1038163,191 296,470 KO
3474 547854,733  1038139,828 296,413 KP
3475 547844,704  1038118,559 296,361 ZP
3476 547838,534  1038105,620 296,329 ZZ0
3477 547834,141  1038096,860 296,284 LN
3478 547829,485  1038088,237 296,190 KzO
3479 547828,461  1038086,444 296,165 Z0
3480 547817,213  1038060,257 295,833 VB
3481 547810,195  1038059,649 295,776 ZZ0
3482 547809,570 1038058,869 295,764 LN
3483 547808,941  1038058,091 295,751 KzZO
3484 547791,260 1038038,829 295,424 KO
3485 547771,326  1038021,101 295,091 ZP
3486 547771,326  1038021,101 295,091 KP
3487 547737,776  1037990,720 294,525 Z0
3488 547710,158  1037968,907 294,098 VB
3489 547692,505  1037927,847 293,553 KO
3490 547687,522  1037917,608 293,410 Z70
3491 547684,935 1037911,974 293,328 LN
3492 547682,399  1037906,316 293,236 KzO
3493 547680,689 1037902,466 293,170 KP
3494 547640,065 1037810,875 291,607 ZZ0
3495 547638,038 1037806,305 291,532 LN
3496 547636,011 1037801,734 291,464 KzO
3497 547611,269  1037745,952 290,664 ZP
3498 547602,175 1037724,827 290,363 Z0
3499 547577,622  1037670,091 289,590 VB
9.1.2. Zast. Tomikovice, nastupisté
Cislo Y X Vyska Poznadmka
Prodina.s.
K Vapence 2745 A
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ERNAEW

,Odstranéni havarijniho stavu po povodnich 2024 — komplexni oprava trati v Useku

Vépenna - Javornik ve Slezsku — PD*

SO 12-10-01 Propracovani koleje, km 13,400 - km 17,850

6101 549308,920 1039812,092 328,665 NAST_HRANA
6102 549307,755 1039810,466 328,630 NAST_HRANA
6103 549306,606  1039808,830 328,595 NAST_HRANA
6104 549305,472 1039807,182 328,559 NAST_HRANA
6105 549304,352  1039805,525 328,525 NAST_HRANA
6106 549303,252  1039803,855 328,491 NAST_HRANA
6107 549302,151 1039802,185 328,459 NAST_HRANA
6108 549301,068  1039800,504 328,428 NAST_HRANA
6109 549299,996  1039798,815 328,397 NAST_HRANA
6110 549298,932 1039797,122 328,365 NAST_HRANA
6111 549297,877  1039795,423 328,335 NAST_HRANA
6112 549296,829 1039793,719 328,306 NAST_HRANA
6113 549295,786  1039792,012 328,277 NAST_HRANA
6114 549294751  1039790,302 328,249 NAST_HRANA
6115 549293,716  1039788,590 328,221 NAST_HRANA
6116 549292684  1039786,877 328,195 NAST_HRANA
6117 549291,654  1039785,163 328,169 NAST_HRANA
6118 549290,624 1039783,448 328,148 NAST_HRANA
6119 549285478  1039774,874 328,064 NAST_HRANA
6120 549278,787  1039763,728 327,981 NAST_HRANA
6121 549306,791 1039813,636 328,619 NENAST_HRANA
6122 549305,626  1039812,010 328,584 NENAST_HRANA
6123 549304,476  1039810,374 328,549 NENAST_HRANA
6124 549304,583  1039810,299 328,549 OBRUB

6125 549285,080 1039779,069 328,047 OBRUB

6126 549284,051 1039777,354 328,027 OBRUB

6127 549278,586  1039768,251 327,954 OBRUB

6128 549277,561  1039766,796 327,945 NENAST_HRANA
6129 549276,532  1039765,081 327,935 NENAST_HRANA
6130 549283,519 1039778,839 327,672 SCHOD_NAST
6131 549284,051 1039778,520 328,032 SCHOD_VYST
6132 549284,034  1039779,697 327,492 OBRUB

6133 549283,377 1039780,091 327,488 OBRUB

6134 549283,005 1039777,982 327,492 OBRUB

6135 549282,349  1039778,375 327,488 OBRUB

6136 549278,584 1039772,932 327,460 OBRUB

6137 549276,005  1039771,814 327,544 OBRUB

6138 549276,650  1039770,924 327,570 OBRUB

6139 549278,410 1039768,494 327,945 OBRUB

6140 549277,046  1039767,506 327,945 OBRUB

6141 549275,286  1039769,936 327,570 OBRUB

6142 549274,423  1039771,128 327,544 OBRUB

6143 549273,151  1039770,576 327,431 OBRUB

6144 549272,488 1039772,032 327,399 OBRUB

Prodin a.s.
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ERNAEW

,Odstranéni havarijniho stavu po povodnich 2024 — komplexni oprava trati v Useku

Vépenna - Javornik ve Slezsku — PD*

SO 12-10-01 Propracovani koleje, km 13,400 - km 17,850

6145
6146
6147
6148
6149

Pozn

549273,786
549276,828
549289,249
549278,955
549260,677

1039772,596
1039773,915
1039788,247
1039771,100
1039762,982

327,512
327,480
327,120
326,820
325,500

OBRUB
OBRUB
Sv1

SK2
VYUSTENI

.- Vy8kové koty obrubnik( jsou v arovni pochozi plochy (prevyseni obrubniki +60 mm nad pochozi
plochou neni v tabulce zohlednéno).

9.1.3. Zast. Kobyla nad Vidnavkou, nastupisté

Cislo Y X Vyska Poznamka
6201 547902,170 1038220,451 297,224 NAST_HRANA
6202 547900,899  1038218,907 297,220 NAST_HRANA
6203 547899,638  1038217,355 297,215 NAST_HRANA
6204 547898,386  1038215,795 297,211 NAST_HRANA
6205 547897,144  1038214,227 297,206 NAST_HRANA
6206 547895,912 1038212,651 297,202 NAST_HRANA
6207 547894,690 1038211,068 297,198 NAST_HRANA
6208 547893,477  1038209,478 297,193 NAST_HRANA
6209 547892,275 1038207,880 297,189 NAST_HRANA
6210 547891,082  1038206,274 297,184 NAST_HRANA
6211 547889,809  1038204,662 297,180 NAST_HRANA
6212 547888,726  1038203,042 297,176 NAST_HRANA
6213 547887,564  1038201,414 297,171 NAST_HRANA
6214 547886,411 1038199,780 297,167 NAST_HRANA
6215 547885,269  1038198,138 297,162 NAST_HRANA
6216 547884,137 1038196,489 297,158 NAST_HRANA
6217 547883,015 1038194,834 297,154 NAST_HRANA
6218 547881,903  1038193,171 297,149 NAST_HRANA
6219 547880,802  1038191,502 297,145 NAST_HRANA
6220 547879,711  1038189,826 297,140 NAST_HRANA
6221 547878,630 1038188,143 297,136 NAST_HRANA
6222 547877,560 1038186,453 297,132 NAST_HRANA
6223 547876,500 1038184,757 297,127 NAST_HRANA
6224 547875,451  1038183,054 297,123 NAST_HRANA
6225 547874,413 1038181,345 297,118 NAST_HRANA
6226 547873,385  1038179,629 297,114 NAST_HRANA
6227 547872,368  1038177,907 297,110 NAST_HRANA
6228 547871,361 1038176,179 297,105 NAST_HRANA
6229 547870,365  1038174,444 297,101 NAST_HRANA
6230 547869,380 1038172,704 297,096 NAST_HRANA
6231 547868,406 1038170,957 297,092 NAST_HRANA
6232 547900,244  1038222,046 297,178 OBRUB

6233 547875,847 1038188,423 297,088 OBRUB

Prodin a.s.
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ERNAEW

,Odstranéni havarijniho stavu po povodnich 2024 — komplexni oprava trati v Gseku
Véapenna - Javornik ve Slezsku — PD*

SO 12-10-01 Propracovani koleje, km 13,400 - km 17,850

6234
6235
6236
6237
6238
6239
6240
6241

Pozn

547874,996
547866,219
547872,383
547871,528
547871,871
547868,837
547866,342
547857,456

1038187,070
1038172,168
1038190,613
1038189,261
1038189,990
1038192,204
1038193,558
1038198,379

297,084
297,046
296,754
297,752
297,753
296,753
296,753
296,527

OBRUB
OBRUB
OBRUB
OBRUB
OSA_NEZP_KOM
OSA_NEZP_KOM
OSA_NEZP_KOM
OSA_NEZP_KOM

.- Vy8kové koty obrubnik( jsou v arovni pochozi plochy (prevyseni obrubniki +60 mm nad pochozi
plochou neni v tabulce zohlednéno).
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